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Mesures de sécurité |

Pour votre sécurité, lisez soigneusement ce guide avant d’utiliser votre
analyseur-contréleur. Consultez et respectez toujours les messages de
sécurité et les procédures de test fournies par le fabricant du véhicule
ou de I'équipement faisant I'objet du test.

Les messages de sécurité illustrés ci-dessous et dans ce guide
d'utilisation rappellent a 'opérateur d'étre extrémement vigilant lors
de l'utilisation de cet instrument de test.

Lire toutes les directives
Lisez, comprenez et respectez tous les messages de sécurité et les
directives compris dans ce guide et affichés sur I'équipement de test.
Les messages de sécurité retrouvés dans cette section du guide
contiennent un mot indicateur composé de trois messages et, dans
certains cas, d’'une icéne.

Messages de sécurité

Les messages de sécurité permettent de prévenir les blessures
corporelles et les dommages a I'équipement. Tous les messages de
sécurité débutent par un mot indicateur. Celui-ci indique le niveau
de risque représenté par une situation. Les types de messages de
sécurité sont :

Indique unesituation potentiellement dangereuse qui
causera, si ellen’est pas évitée, des blessures graves
ou mortelles a 'opérateur ou aux personnes se
trouvant a proximité.

Indique une situation potentiellement dangereuse
risquant, si elle n’est pas évitée, de causer des
blessures graves ou mortelles a I'opérateur ou aux
personnes se trouvant a proximité.

ADANGER

Indique une situation potentiellement dangereuse
AATTENTION risquant, si elle n’est pas évitée, de causer des
blessures modérées ou mineures a I'opérateur ou
aux personnes se trouvant a proximité.

Indique une condition risquant, si elle n’est pas
IMPORTANT évitée, de causer des dommages a I’équipement
de test ou au véhicule.



Bl styles de caractéres utilisés :
Les messages de sécurité comportent trois différents styles de

caracteres.

* Le style normal décrit le risque.

* Le style gras indique la fagon d’éviter le risque.

« Le style italique décrit les possibles conséquences si le risque
n'est pas évité.

IcOnes utilisées :

Lorsqu’elle est présente, I'icone offre une description graphique d’'un
risque potentiel.

Exemple :

Anesson] [Awemsmer  L€S Systémes du moteur peuvent connaitre une
_ défaillance et faire jaillir de I'essence, des vapeurs
@ é d’huile, des vapeurs chaudes, des gaz d’échappement
chauds et toxiques, de I'acide, des fluides frigorigénes
et d’autres débris.

L'opérateur et les personnes se trouvant a proximité
doivent porter des lunettes étanches et des gants
de sécurité. Méme si les lunettes portées
quotidiennement sont dotées de lentilles résistant
aux impacts, elles ne constituent PAS des lunettes
de sécurité.

Les systémes du moteur qui connaissent une
défaillance peuvent causer des blessures.

Sécu”té_“ ©00000000000000000000000000000000000000000000000000



Mesures de sécurité

Messages de sécurité importants N
Do Risque de choc électrique.
9 *Ne pas excéder les limites de tension d’entrée
indiquées dans les spécifications.

« Etre extrémement prudent lors de I'utilisation de
circuits dont la tension excéde 60 volts CC ou
24 volts CA.

Un choc électrique peut causer des blessures.

Anermssevent| [ paemssaen]  RISQUE d'explosion.

r]jl/.. @ s L'opérateur et les personnes setrouvant a proximité

= doivent porter des lunettes étanches de sécurité et
AAVERTISSEMENT] des vétements de protection.
& - Méme si les lunettes portées quotidiennement sont
0 dotées de lentilles résistant aux impacts, elles ne

constituent PAS des lunettes de sécurité et peuvent
ne pas offrir une protection adéquate.

*Ne pas utiliser cet analyseur-contréleur dans un
environnement pouvant contenir des vapeurs
explosives. Ces espaces comprennent :

- les fosses souterraines;

- les espaces clos;

- les espaces se trouvant a plus de 18 po (45,7 cm)
au-dessus du sol.

« Utiliser cet analyseur-contréleur dans des endroits
munis d’une ventilation mécanique procurant au
moins 4 changements d’air a I'heure.

*L’essence et les vapeurs inflammables peuvent
s’enflammer.

*Ne pas fumer, craquer une allumette ou provoquer

une étincelle a proximité de la batterie. Les gaz
s'échappant de la batterie peuvent s’enflammer.

© 0000000000000 0000000000000000000000000000000000000 Sécur|té_|||



Mesures de sécurité

- « Eviter tout branchement accidentel des bornes de la
batterie. Ne pas déposer des outils métalliques non
isolés sur la batterie.

*Lors du retrait des cables de la batterie, retirer
d'abord le conducteur de terre.

« Eviter toute étincelle lors du branchement ou du
débranchement des fils de sortie a la batterie.

« Vérifier que l'allumage, les phares et les autres
accessoires sont éteints et que les portiéres du
véhicule sont fermées avant de débrancher les
cables de la batterie.

- Cela permet également de prévenir tout dommage aux
systemes de l'ordinateur de bord.

* Toujours débrancher le conducteur de terre de
la batterie avant de procéder a I'entretien des
composants du systeme électrique.

Une explosion peut causer des blessures.

ANERTISSENENT Risque d'empoisonnement.
‘@‘ « Utiliser cet analyseur-contréleur dans des endroits
L ] munis d’une ventilation mécanique procurant au

moins 4 changements d’air a I'heure.
L'échappement du moteur contient des gaz
inodores pouvant étre mortels.

e Acheminer I’échappement a I’extérieur lorsque le
moteur est en marche lors des tests.

Un empoisonnement peut causer des blessures graves
ou mortelles.

Sécuri’[é_ivooooouououocic-c-c-o-o-o--u-u-u-u-u-u-ooooou.u.u.u.



Mesures de sécurité

Anemsseven| [ Awverssaven] L @cide de la batterie est composeé d’acide sulfurique

‘; @ hautement corrosif.

é e L'opérateur et les personnes setrouvant aproximité
doivent porter des lunettes étanches et des gants
de sécurité.

- Méme si les lunettes que vous portez
guotidiennement sont dotées de lentilles résistant
aux impacts, elles ne constituent PAS des lunettes
de sécurité et peuvent ne pas offrir une protection
adéquate.

eLors d’un travail aproximité de labatterie, s’assurer
gue quelqu'un se trouve a portée de voix ou
suffisamment prés pour vous aider.

e Toujours garder del’eau fraiche et du savon aportée
de main.

- Sil'acide de la batterie entre en contact avec la peau,
les vétements ou les yeux, rincer la zone exposée
avec de I'eau et du savon pendant 10 minutes.
Consulter un médecin.

*Ne pas toucher les yeux lors d'un travail a proximité
de la batterie.

L'acide de la batterie peut briler les yeux et la peau.

uououoc-c-c-c-o-o-o--u'u-u-u-u-u-uoouou.u.u.u.u-c-o-Sécurité_v



Mesures de sécurité

- st [ Asemssaen] - RiSQue d’incendie.

& @ e L'opérateur et les personnes setrouvant aproximité
doivent porter des lunettes étanches de sécurité et

des vétements de protection.

- Méme si les lunettes que vous portez
guotidiennement sont dotées de lentilles résistant
aux impacts, elles ne constituent PAS des lunettes
de sécurité et peuvent ne pas offrir une protection
adéquate.

*Ne pas placer votre téte directement devant ou
au-dessus du corps de papillon.

*Ne pas verser d’essence dans le corps de papillon
lors du démarrage du moteur ou lorsque que celui-ci
est en marche, ou lors d’un travail impliquant les
systemes d’alimentation en carburant ou tout
conduit d'essence ouvert.

- Un retour de flamme du moteur peut survenir lorsque
le filtre a air n’est pas adéquatement positionné.

*Ne pas utiliser de solvants de nettoyage pour
injecteur de carburant lors de I'exécution d’un test
de fonctionnement.

* Les cigarettes, étincelles, flammes nues et autres
sources d'allumage doivent étre gardées adistance
du véhicule.

e Conserver dans la zone de travail un extincteur a
poudre chimique (declasse B) adapté aux incendies
al'essence et aux feux de produits chimiques et sur
appareillage électrique.

Un incendie peut causer des blessures graves ou
mortelles.

Sécuri’[é_viooooooooooocic-c-c-o-o-o--u-u-u-u-u-u-ooooou.u.u.u.



Mesures de sécurité

A\vermissement

[\ #vermissement

v,

A\ AVERTISSEMENT

Risque de projection de particules.

e L'opérateur et les personnes setrouvant a proximité
lors de I'utilisation de I'équipement électrique
doivent porter des lunettes étanches et des gants de
sécurité.

- L'équipement électrique ou les pieces rotatives du

moteur peuvent provoquer la projection de particules.

- Méme si les lunettes que vous portez
guotidiennement sont dotées de lentilles résistant
aux impacts, elles ne constituent PAS des lunettes
de sécurité et peuvent ne pas offrir une protection
adéquate.

Les particules projetées peuvent causer des blessures
oculaires.

Risque de brdlure.

e Les batteries peuvent produire un courant de court
circuit suffisant pour souder un bijou au métal.
- Retirer tous vos bijoux, notamment bagues, bracelets
et montres, avant de travailler a proximité d’'une
batterie.

Les courts-circuits peuvent causer des blessures.

© 0000000000000 0000000000000000000000000000000000000 Sécunté-v“



Mesures de sécurité

- A\ svermssement| A averTissement] Risque de brdlure.

& «22»»22& *Ne pas retirer le bouchon de radiateur lorsque le

moteur est chaud.
- Le liquide de refroidissement du moteur est sous
pression et peut étre chaud.

*Ne pas toucher aux systémes d’échappement,
manifolds, moteurs, radiateurs et sondes de test
lorsqu’ils sont chauds.

*Le port de gants isothermes est recommandé lors
de la manipulation des composants a température
élevée du moteur.

»Les conducteurs du testeur peuvent étre chauds
lors de tests prolongés a proximité des manifolds.

Les composants a température élevée peuvent causer
des blessures.

Anermssenen] [ Aaenssaer] - RISQUE de jet d’essence, de vapeurs d’huile, de vapeurs
! @ chaudes, de gaz d'échappement chauds et toxiques,

d’'acide, de fluides frigorigénes et d’autres débris.

Asvernssement *L'opérateur etles personnes setrouvant aproximité
doivent porter des lunettes étanches de sécurité et
des vétements de protection.

- Méme si les lunettes que vous portez
guotidiennement sont dotées de lentilles résistant
aux impacts, elles ne constituent PAS des lunettes
de sécurité et peuvent ne pas offrir une protection
adéquate.

*Les systemes du moteur peuvent connaitre une
défaillance et faire jaillir de I'essence, des vapeurs
d’huile, des vapeurs chaudes, des gaz
d’échappement chauds et toxiques, de I'acide,
des fluides frigorigénes et d’autres débris.

L'essence, les vapeurs d’huile, les vapeurs chaudes,
les gaz d’échappement chauds et toxiques, I'acide,

les fluides frigorigénes et autres débris peuvent causer
des blessures graves.

Sécuri’[é_viiiooooooooooc-c-c-c-o-o-o--u-u-u-u-u-u-ooooou.u.u.u.



Mesures de sécurité

Anemssevent| [Aavermssenen] L€ COMpartiment du moteur contient des branchements

_ électriques et des piéces mobiles ou a température
@ é élevée.

|\ wermssemexT *Demeurer et garder les conducteurs de test, les
vétements et autres objets a distance des
branchements électriques et a température élevée

ou des pieces mobiles du moteur.

*Ne pas porter de montres, de bagues ou de
vétements amples lors d'un travail dans le
compartiment du moteur.

*Ne pas déposer les outils ou I’équipement de test
sur les ailes ou autres endroits du compartiment
du moteur.

«'utilisation de barriéres est recommandée afin de
facilement identifier les zones de danger de la zone
de test.

«Aviser le personnel de ne pas traverser la zone
de test.

Le contact des branchements électriques et les pieces

mobiles ou a température élevée peuvent causer des
blessures.

© 0000000000000 0000000000000000000000000000000000000 Sécur|té_|x



Mesures de sécurité

Drverrssaven[paesaen]  RISQUE de blessure.

ﬁ @ e L’analyseur-contréleur ne doit étre utilisé que par du
personnel qualifié.

|hpverrssementt () werrssewenT
o= ]

. N «N'utiliser I'analyseur-contréleur que selon les
ﬁ;::“' £ directives décrites dans le guide d’utilisation.

-t

«N'utiliser que les accessoires recommandés par
le fabricant.

*Ne pas utiliser I'analyseur-contrdleur avec des
cables endommagés.

*Ne pas utiliser I'analyseur-controleur s’il a été
échappé ou endommagé, jusqu’a ce qu'il ait été
vérifié par un représentant de service qualifié.

L'utilisation de I'analyseur-contréleur par une personne
autre qu’'un membre du personnel qualifié risque de
causer des blessures.

Risque de déplacement soudain du véhicule.
AAAVERTISSEMENT

*Bloquer les roues motrices avant d’effectuer un test

lorsque le moteur est en marche.
a o
PRNDLZ * Sauf indication contraire :
- actionner le frein a main;

- placer le levier de vitesse au point mort (boite de
vitesses manuelle);

- placer le levier de vitesse en position de
stationnement (boite de vitesses automatique);

- débrancher le mécanisme de débrayage du frein
a main automatique lors du test et le rebrancher
une fois le test terminé.

*Ne pas laisser le moteur en marche sans
surveillance.

Un véhicule en mouvement peut causer des blessures.

Sécu”té_x ©00000000000000000000000000000000000000000000000000



Risque de dommages a I'équipement ou aux circuits. -
AATTENTION

« A moins d’avoir recu des instructions spécifiques
du fabricant, s'assurer que l'allumage est éteint
avant de brancher ou débrancher les connecteurs
ou les bornes du véhicule.

*Ne pas provoquer de court-circuit entre les bornes
de la batterie avec un fil de liaison ou des outils.

Une utilisation inadéquate peut causer des dommages
a I'équipement ou aux circuits.

Un mauvais diagnostic peut entrainer des réparations

et/ou des ajustements inexacts ou inappropriés.

*Ne pas se fier ades renseignements ou résultats de
test intermittents, douteux ou apparemment
erronés.

- Si les renseignements ou les résultats du test sont
intermittents, douteux ou apparemment errones,
s'assurer que tous les branchements et les
renseignements de la saisie des données sont
exacts et que les procédures de test ont été
exécutées correctement.

- Siles renseignements ou les résultats de test sont
toujours douteux, ne pas les utiliser a des fins de
diagnostic.

Une réparation et/ou un ajustement inapproprié peuvent
causer des dommages au véhicule ou a I'équipement ou
un fonctionnement non sécuritaire.

© 0000000000000 0000000000000000000000000000000000000 Sécur|té_x|



Certains véhicules sont munis de coussins gonflables.
I A DANGER g

* Respecter les avertissements contenus dans le
manuel de réparation lors d’un travail a proximité
des composants ou du céblage d’un coussin
gonflable.

- Siles directives du manuel de réparation ne sont pas
respectées, le coussin gonflable risque de se
déployer soudainement et causer des blessures.

- Un coussin gonflable peut se déployer plusieurs
minutes apres l'arrét du véhicule (et ce, méme si la
batterie du véhicule est débranchée) en raison de la
présence d'un module spécial de réserve
énergétique.

Le déploiement d’'un coussin gonflable peut causer
des blessures.

Sécuri’[é_xiioooooooooooc-c-c-c-c-c-c-.u-u-u-u-u-u-ooooou.u.u.u.



A : Section 1 —Utilisation du manuel
I

Ce manuel contient des instructions sur la configuration et I'utilisation de votre
analyseur-contr6leur. La table des matiéres et le glossaire faciliteront votre
utilisation de ce manuel.

Certains renseignements contenus dans le texte ou dans les illustrations ne

s’appliquent qu’a I'équipement en option. Un représentant de commerce 1
pourra vous renseigner sur la disponibilité des options.

Cette section contient la liste des conventions utilisées.

Messages de sécurité
Référez-vous aux Mesures de sécurité a la page Sécurité -i.

Remarques marquées par un crochet

Une remarque marquée par un crochet fournit des renseignements
supplémentaires sur le sujet du paragraphe précédent.

Exemple :

\/ Le systéeme impérial constitue le systéme de mesures par défaut.

Piéces d’équipement : trucs et conseils

Les trucs et conseils fournissent des renseignements sur certaines pieces
d'équipement en particulier. Chaque conseil est annoncé par cet icone:

Exemple :

(J Respectez toutes les mises en garde du manufacturier concernant le
véhicule et ses piéces lorsque vous utilisez I'analyseur-contréleur.

Dommage a I’équipement

Lors de certains tests, des dommages au véhicule ou al'équipement pourraient
survenir. Le mot IMPORTANT marque ces situations.

Exemple :
IMPORTANT| Ne pas suivre ces instructions pourrait endommager I'analyseur
controleur.

Fonctions et Sélections
Les fonctions de I'analyseur-contréleur sont identifiées en caracteres gras.

© 0000000000000 0000000000000000000000000000000000000000000 1_1



Utilisation du manuel

Exemple :

La fonction Consulter les données permet de consulter les paramétres
d’identification du véhicule (PID) en temps réel.

Menus
Les menus de 'analyseur-contr6leur sont cités dans la marche a suivre et sont

en caractéeres gras italiques.
Exemple :

Lorsque le menu Liste de fonctions OBD Il s’affiche, I'analyseur-contréleur
est prét pour l'utilisation.

Questions et réponses
Les messages et les réponses d'utilisateurs sont en MAJUSCULES.
Exemple :

L'analyseur-contréleur affiche le code d'anomalie (DTC) en suspens ou le
message TESTS SYSTEME REUSSIS : PAS D'ERREUR DETECTEE.

Références

Elles renvoient a d’autres sections du manuel. Les références comprennent le
Titreet le numéro de page (section-page).

Exemple :

Pour plus de renseignements sur les DTC, consultez la section “Codes
d’anomalie (DTC) OBD Il “ a la page 2-17

Ecrans

Certains renseignements, données et messages d’aide qui s’affichent sur
I'écran de I'analyseur-contréleur sont représentés ici dans des zones textes.
Ces écrans sont représentés a titre d'exemple et pourraient différer d'une
version a l'autre du logiciel.

Exemple :

MENU FRINCIPAL

0BD IT GLOBAL
VEHICULES LOCALX
UEHICULES EUROFEENS
UEHICULES ASIATIGUES
EXAMINER LES DONNEES
IMPRIMER LES DONNEES
CONFIGURATION DU SYSTEME
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Section 2 — Pour débuter
I
Introduction

L'analyseur-contréleur a été congu par des experts de l'industrie
automobile afin d’aider au diagnostic des véhicules et d'assister lors
des procédures de dépannage.

récupére les codes provenant des modules de commande du véhicule

L'analyseur-contréleur surveille les événements du véhicule et .
de maniére a cerner les secteurs problématiques.

Les renseignements, spécifications et illustrations contenus dans la
présente sont baseés sur les plus récents renseignements disponibles
auprés des sources de l'industrie au moment de I'impression de ce
guide.

Ilestimpossible d’en garantir (de facon expresse ou sous-entendue) la
précision ou la complétude. Le constructeur ou quiconque étant
associé a celui-ci ne peut de plus en assumer la responsabilité
advenant une perte ou des dommages liés a la fiabilité des
renseignements contenus dans ce manuel ou a une mauvaise
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utilisation du produit qui s'y rapporte. Le constructeur se réserve le droit
d’apporter des modifications a ce manuel ou au produit associé a tout
moment et sans aucune obligation d’en informer tout individu ou
organisation.

Utilisation du CD

v/ Le CDinclus n'est PAS requis a l'utilisation de
I'analyseur-contrdleur.

v Installez I'application contenue sur le CD avant de brancher
2 I'analyseur-contrdleur a I'ordinateur.

v/ Voici certains des éléments compris sur le CD :
Manuels compris avec I'analyseur-contrdleur
Logiciel pour la recherche de codes

Logiciel de mise a jour de I'analyseur-contréleur
Logiciel d'installation d’Adobe Acrobat Reader
Capture d’'impression

Renseignements supplémentaires sur le produit

aaaaaad

v/ Pour utiliserle CD inclus, 'ordinateur doit satisfaire aux exigences
minimales suivantes :

Ordinateur 486

4 Mo de mémoire RAM

Microsoft Windows 98 SE, ME, 2000 et XP
Lecteur de CD-ROM

Adobe Acrobat Reader

Internet Explorer 4.0 ou plus récent
Résolution d’écran de 800 x 600

— Sila résolution de I'écran est réglée a 800 x 600, sélectionnez
Petites polices au champ Taille de la police dans I'onglet
Parametres des propriétés de I'affichage.

aaaaaaad
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Installation des applications contenues sur le CD

1. Fermeztous les programmes fonctionnant sur I’ordinateur.

2. Placez le CD dans le lecteur de CD.

v/ Sile CD ne démarre pas automatiqguement ’ e
’ % Wirdows Lipdats
O Cliquez sur Démarrer. ,g] wrzp
0O Sélectionnez Exécuter... e

i' Opan Office Documant

|
g _

(J Saisissez
« X:\Setup.htm » dans la
boite de dialogue Ouuvrir, puis cliquez
sur OK.

] Programs '
_§ Doouments ¥
i setre '
&) sexth 0

wa

Exéc — |
A sttbown. |

Déma —— - [fstart @8 D || dlimeo

(J « X » correspond au

lecteur de CD-ROM de R 2l
l'ordinateur. L] Tipmhenane o rem ok, dorert o
open: [ Hi{Setup. Exe =
Saisir
a4 Cancel | Browse. .. ‘

3. Suivez les invites a I’écran afin d’installer les applications.
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Renseignements sur I’entretien du

véhicule

Vous trouverez ci-aprés une liste des sites Web et des numéros de
téléphone ou sont disponibles des renseignements sur les diagnostics
de la commande électronique du moteur.

v/ Certains manuels peuvent étre disponibles auprées de votre
concessionnaire local, des magasins de pieces automobiles ou
des bibliothéques locales.

Véhicules locaux

téléphone

General Motors
Chevrolet
Pontiac
Oldsmobile
Buick
Cadillac
Saturn

Ford
Ford
Lincoln
Mercury

Chrysler
Chrysler
Dodge
Plymouth
Eagle

Véhicules européens
Audi
Volkswagon
BMW

MINI

Jaguar

Volvo
Mercedes-Benz
Land Rover
Porsche

Saab

Site Web

www.chevrolet.com
www.pontiac.com
www.oldsmobile.com
www.buick.com
www.cadillac.com
www.saturn.com

www.ford.com
www.lincoln.com
WWW.mercury.com

www.chrysler.com
www.dodge.com
Non disponible
Non disponible

www.audi.com
WWW.VW.Ccom
www.bmw.com
WwWw.mini.com
WwWw.jaguar.com
www.volvo.com
www.mercedes-benz.com
www.landrover.com
www.porsche.com
www.saab.com

Numéro de

1-800-551-4123
1-800-551-4123
1-800-551-4123
1-800-551-4123
1-800-333-4CAD
1-800-553-6000

1-800-392-3673
1-800-392-3673
1-800-392-3673

1-800-348-4696
1-800-348-4696
1-800-348-4696
1-800-348-4696

1-800-544-8021
1-800-544-8021
1-201-307-4000
1-201-307-4000
1-800-4-JAGUAR
1-800-458-1552
1-800-367-6372
1-800-637-6837
1-800-PORSCHE
1-800-955-9007
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Véhicules asiatiques Site Web Numéro de
téléphone

Acura www.acura.com 1-800-999-1009
Honda www.honda.com 1-800-999-1009
Lexus www.lexus.com 1-800-255-3987
Scion WWW.Scion.com 1.866.70.SCION
Toyota www.toyota.com 1-800-GO-TOYOTA
Hyundai www.hyundai.com 1-800-633-5151
Infiniti www.infiniti.com 1-800-662-6200
Nissan www.nissanusa.com 1-800-nissanl

Kia www.kia.com 1-800-333-4542
Mazda www.mazda.com 1-800-222-5500
Daewoo www.daewoo.com 1-822-759-2114
Subaru www.subaru.com 1-800-SUBARU3
Isuzu WWW.isuzu.com 1-800-255-6727
Geo Non disponible Non disponible
Mitsubishi www.mitsubishi.com 1-888-MITSU2004
Suzuki www.suzukiauto.com 1-800-934-0934

Autres manuels

Chilton Book Company www.chiltonsonline.com 1-800-347-7707
Haynes Publications www.haynes.com 1-800-242-4637
Bentley Publishers ‘ www.bentleypublishers.com 1-800-423-4595

Programmes de renseignements sur les réparations

Mitchell www.mitchelll.com 1-888-724-6742
ALLDATA www.alldata.com 1-800-697-2533

Titres des manuels pertinents
Manuels d’entretien des diagnostics

Codes du groupe motopropulseur et des sondes d’oxygéne
Manuel du systeme antipollution automobile

Injection

Schéma électrique du véhicule

Electricité et électronique automobiles

Capteurs automobiles

Commande électronique de la transmission

Technologie des systéemes antipollution

Gestion du moteur

ou autres titres similaires...
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Introduction aux diagnostics embarqués

OBD |

Les diagnostics embarqués originaux (OBD |) offraient peu d’'uniformité
au niveau des communications et de l'interface et permettaient
différentes interprétations entre les constructeurs automobiles. Ford et
Chrysler utilisaient différents types d’ordinateurs de commande du
moteur et DLC et GM changeaient les codes d'anomalie et les
protocoles de communication d'une année a l'autre.

OoBD Il

La version Il (OBD Il) des diagnostics embarqués correspond a un
systéme concu par la Society of Automotive Engineers (SAE) afin de
normaliser le diagnostic électronique des automobiles.

Depuis 1996, la plupart des nouveaux véhicules vendus aux Etats-Unis
sont conformes a 'OBD II.

v Les techniciens peuvent désormais utiliser le méme outil afin de
tester les véhicules conformes a I'OBD |l sans nécessiter
d’adaptateur spécial. La SAE a défini des directives offrant :

O

 a a a 4

un connecteur universel, appelé DLC du véhicule, muni d’'une
disposition de broches dédiée;

un emplacement standard pour le DLC du véhicule, bien visible
sous le tableau de bord, du c6té du conducteur;

une liste normalisée des codes d’anomalie utilisée par tous les
constructeurs;

une liste normalisée des données d'identification des paramétres
(PID) utilisée par tous les constructeurs;

la capacité d’enregistrer les conditions de service des systémes
du véhicule advenant une défaillance;

possibilités avancées de diagnostic permettant d’enregistrer un
code lors de I'apparition d’'une condition ayant un impact sur
I'émission du véhicule;

capacité d'effacer les codes enregistrés dans la mémoire du
véhicule grace a I'analyseur-contrbleur.
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Publications de la SAE

La SAE a publié des centaines de pages permettant de définir un
protocole de communication standard qui établit les parameétres du
matériel, des logiciels et des circuits relatifs aux systémes OBD II.
Malheureusement, les constructeurs automobiles interpretent ce
protocole de communication standard de fagons différentes.
Conséquemment, les schémas de communication OBD Il génériques
varient selon le véhicule. La SAE publie des recommandations, et non
des lois. L'Agence de protection de I'environnement (EPA) et le
California Air Resources Board (CARB) ont néanmoins transformé
plusieurs de ces recommandations en exigences légales auxquelles
les constructeurs de véhicules ont di se conformer sur une période de
trois ans. A partir de 1994, les véhicules équipés d’un nouvel ordinateur
de gestion du moteur (environ 10 % des véhicules de chacun des
constructeurs) devaient se conformer aux normes OBD Il. En 1995, les
systemes OBD Il se retrouvaient sur environ 40 % des nouveaux
véhicules vendus aux Etats-Unis. Certains des systéemes OBD Il entre
1994 et 1995 n’étaient pas entierement conformes. Le gouvernement
a donc accordé un sursis afin de permettre aux constructeurs de
parfaire leurs systémes. Depuis 1996, la plupart des nouveaux
véhicules vendus aux Etats-Unis sont conformes a 'OBD II.

Les tableaux ci-dessous illustrent les modifications apportées par GM,
Ford et Chrysler. Ne vous en faites pas si cela vous parait déroutant.
L'analyseur-contréleur simplifie le tout. Le véhicule est reconnu
automatiqguement, selon les renseignements relatifs I'identification du
véhicule automobile (VIN) ayant été sélectionnés au cours de la
configuration de I'analyseur-contréleur. Tout ce que vous avez a faire
est de choisir le cable d’adaptateur et les fils de liaison appropriés (le
cas échéant). Les détails concernant les cables d’adaptateur et les fils
de liaisons sont disponibles a la rubrique Connecteurs de I'appareil
de diagnostic, a la page 2-9.
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Diagnostics embarqués GM

Systeme Années Description
La plupart des véhicules utilisaient I'ALDL (raccord
autodiagnostic) a 12 broches situé sous le tableau de bord, du
Module de commande | ;q51 1qq5 | COt€ du conducteur. Certains vehicules des années 94-95
OBD | utilisaient le connecteur de I'appareil de diagnostic (DLC) a 16
broches et le logiciel d'application historique. Consultez
I'étiquette informative sur le systeme antipollution du véhicule.
Module de commande 1994%a Se conforme aux directives de I'OBD |l et utilise le DLC J1962
OBD Il aujourd’hui ’

* Systéme OBD |l est utilisé sur certains véhicules des années 1994-1995 équipés de moteurs 22,2 L, 2,3

L,38L 43Loub57L.

Diagnostics embarqués Ford

Syséem Nom complet Années Description
Module de commande du Utilisé sur les véhicules de police avec moteurs
MCU groupe motopropulseur 1980 -1991 a essence. Utilise le DLC MCU.
v |Commande électronique du _ La plupart des véhicules Ford équipés de
EEC-V moteur, quatrieme génération 1984 -1995 moteurs nord-américains. Utilise le DLC EEC-IV.
Systéme de commande B Les véhicules équipés de moteurs Mazda.
MECS électronique Mazda 1988 -1995 Utilise le DLC MECS a 6 et 17 broches.
EEC.V %%?;Tfr;idneqﬁ:g%reomque du 1994*a Se conforme aux directives de I'OBD Il et utilise
génération aujourd’hui le DLC OBD 11 J1962.
PTEC Commande électronique du {2000 a Se conforme aux directives de I'OBD Il et utilise
groupe motopropulseur aujourd’hui le DLC OBD Il J1962.

* Systeme OBD Il EEC-V utilisé sur les véhicules des années 1994-1995 équipés d'un moteur a 3,8 L ou

46L.

Diagnostics embarqués Chrysler

Sysetem Nom complet Années Description
Module de commande Utilise un DLC a interface de communication en série
SMEC |du groupe 1989-1990 (SCl) a 6 broches et est doté d'une capacité
motopropulseur bidirectionnelle.
Module de commande ;thts)fotjcilé);types de DLC: SCl a6 broches et série LH
. .
SBEC ?nli)?ororuopeul seur 19897-1995 Le premier permet a I'outil de réinitialiser le témoin de
prop rappel d’entretien sur les camions.
OBD Il gg%ullféiuegcroorﬂpmeande 1995+ a _ Se conforme aux directives de I'OBD Il et utilise le DLC
PCM motopropulseur aujourd’hui OBD Il J1962.
Se conforme aux directives de 'OBD Il et utilise le DLC
JTEC Module de commande {1996 a OBD Il J1962.
pour Jeep/camions aujourd’hui Le systeme JTEC est utilisé sur les camions et Jeep
utilitaires légers.

* En 1989, le systeme SBEC était installé sur certains véhicules équipés d'un moteur V6 de 3,0 L.
** Certains véhicules datant de 1995 étaient équipés du OBD Il PCM.
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Connecteur de I'appareil de diagnostic

(DLC)

Le connecteur de I'appareil de diagnostic (DLC) permet a
I'analyseur-contrdleur de communiquer avec le ou les ordinateurs du
véhicule. Avant 'OBD I, les constructeurs utilisaient différents
connecteurs afin de communiquer avec le véhicule. Utilisez le cable
approprié au DLC lors du branchement de 'analyseur-contrdleur au
véhicule. Le DLC du véhicule peut également étre trouveé a différents
endroits et utiliser diverses configurations. Ce qui suit décrit les DLC
utilisés par Ford, GM et Chrysler. Les renseignements relatifs a
I'emplacement du DLC et les types de véhicules locaux sont 2
disponibles al'Annexe B —Connecteurs de l'appareil de diagnostic.

OBD Il (J1962)

Depuis 1996, les véhicules vendus aux Etats-Unis utilisent le DLC
J1962 (OBD IlI), un terme tiré du numéro de spécification physique et
électrique assigné par la SAE (J1962). Le DLC devrait se trouver sous
le tableau de bord, du c6té du conducteur. S’il ne s'y trouve pas, une
étiquette indiquant son emplacement devrait étre fixée au tableau de
bord, & ou le DLC aurait d0 se trouver.

Puisque le connecteur OBD Il J1962 dispose d'une alimentation et
d'une mise a la terre, I'appareil n’a besoin que d’'un seul céble pour
s’alimenter et communiquer. Fixez le cable de I'adaptateur OBD Il et le
céble de rallonge (tous deux fournis avec I'appareil) a
I'analyseur-contréleur. Certaines broches du connecteur sont
réservées.
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Broches du connecteur de I'appareil de diagnostic (DLC)

1 - Réservé au constructeur I ' ° I

2 - J1850 Bus+ Q O
3 - Réservé au constructeur

4 - Masse

5 - Masse du signal
6 - CAN haut, J-2284
7 - Line K, ISO 9141-2 et ISO/DIS 14230-4

8 - Réservé au constructeur
9 - Réservé au constructeur
10 - J1850 Bus-

11 -Réservé au constructeur
12 -Réservé au constructeur

9 I | 16

Ford historique
Ford utilisait trois types de DLC avec leurs systemes OBD I|. Consultez
la rubrique Annexe B — Connecteurs de I'appareil de diagnostic
pour le cable d’adaptateur requis a votre véhicule.

IMPORTANT Utilisez le cable de I'allume-cigarette pour alimenter
I'analyseur-contréleur pour tous les systéemes.

EEC-IV/IMCU
Le DLC EEC-IV/MCU consiste en un large connecteur a six cotés muni
d’un connecteur queue de cochon. Celui-ci n'est pas utilisé sur les
véhicules MCU. Ne le fixez pas. Le céble d’adaptateur EEC-IV/MCU est
compris avec I'analyseur-contréleur.

Adaptateur de cable DLC du véhicule
EEC-IV/MCU EEC-IV/IMCU
P/N CP9128

Vers §‘
I'analyseur-
contréleur I I

Queue de

cochon STI
EEC-IV seulement
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MECS
Les véhicules MECS (1988 —1995) utilisent un DLC a 6 broches (avec
queue de cochon) ouun DLC a 17 broches. Utilisez latrousse de cébles
d'adaptateur MECS a 6 broches (CP9131) pour les deux
configurations. La trousse de cables d’adaptateur MECS comprend
des fils de liaison permettant de connecter le DLC MECS a 17 broches.
Elle est facultative et doit étre achetée séparément. Utilisez les
diagrammes suivants afin de brancher le cable d’adaptateur.

MECS a 6 broches
Adaptateur de cable DLC du véhicule

MECS a 6 broches MECS a 6 broches
N/P CP9131 2
Vers

I'analyseur-

controleur
Queue de
- cochon

e 11

Queue de
cochon STI

—_—

Raccorder a la
masse du véhicule
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MECS a 17 broches

Cable d’adaptateur DLC du véhicule

MECS a 6 broches MECS a 17 broches

Vers N/P CP9131
'analyseur-
contréleur

Queue de
cochon STI
T

Raccorder a la
masse du véhicule

MECS pour Ford Probe

Certains véhicules Ford Probe disposent d'un

IMPORTANT connecteur de tachéometre blanc situé tout pres du
connecteur d’autotest a 6 broches et jumelé au
méme faisceau de fils. Il ne s’agit pas de la queue
de cochon STI (entrée d’autotest).

Branchez la queue de cochon au connecteur STI NOIRsitué
completement a 'arriere du faisceau de fils. Le branchement de
I'appareil au connecteur de tachéométre BLANC pourrait causer de
graves dommages et annuler la garantie. Référez-vous a l'illustration.
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GM historique

Avant 1996, la plupart des véhicules GM utilisaient un DLC de raccord
autodiagnostic (ALDL) a 12 broches. Latrousse de cables ALDL de GM
comprend I'adaptateur ALDL et le cble d'alimentation de
I'allume-cigarette. Ce cable d’adaptateur est compris avec
I'analyseur-contrdleur. En 1994 et 1995, certains véhicules GM
utilisaientle DLC J1962 (OBD II), mais n’étaient pas conformes a'OBD
Il. Consultez 'Annexe B — Connecteurs de I'appareil de diagnostic .

IMPORTANT| Utilisez le cable de I'allume-cigarette pour alimenter
I’appareil en courant 12 V.

Les DLC ALDL sont habituellement ALDL
situés sous le tableau de bord, du c6té P
du conducteur. W

Surles modeles Corvette et le Fiero, le [FIEIDICIEIA]

DLC peut étre situé au centre de la

console, derriére le cendrier.
Consultez le manuel d’entretien pour

connaitre I'emplacement exact. Il peut étre bien visible ou étre
dissimulé derriére un panneau. Une ouverture sur le panneau devrait
permettre I'accés au connecteur encastré.
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Chrysler historique

Avant 1996, la plupart des véhicules Chrysler utilisaient une interface
de communication en série (SCI) ou un DLC LH. Consultez I'Annexe
B —Connecteurs de I'appareil de diagnostic pour le type de DLC et
son emplacement. Le cable d’adaptateur SCI est compris avec
I'analyseur-contrdleur. Il est possible de vous procurer le cable
d’adaptateur LH (CP9130) aupres de votre concessionnaire.

IMPORTANT/| Utilisez le cable de I'allume-cigarette pour alimenter
I'appareil en courant 12 V lorsque vous utilisez le céble
d’'adaptateur SCI.

Interface de communication en série SCI| sCl
Le DLC SCI (interface de communication en
série) est un connecteur a 6 broches situé dans
le compartiment moteur. Le cable d’adaptateur DD
devant étre utilisé pour ces véhicules est fourni
avec I'appareil. Ce cable porte la mention CHRY DDD
sur le connecteur de style DB a 15 broches et le =
SCI retrouvé sur le véhicule.

LH
Ce DLC est utilisé sur les véhicules a plateforme
LH. Le DLC de style LH est un petit connecteur
bleu et rectangulaire a 6 broches situé dans
I'hnabitacle, sous le tableau de bord, a droite de

la colonne de direction. I%I

Le cable d'adaptateur LH (CP9130) est facultatif
et doit étre acheté séparément.

LH (N/P CP9130)
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Codes d’anomalie (DTC) OBD Il

v/ Les DTC sont utilisés afin d'aider & déterminer la cause de
problémes d'un véhicule.

3 lIs consistent en un code alphanumérique a cing chiffres.

(J Le format des DTC et les types de codes généraux sont décrits
ci-dessous.

P

Bx - Carrosserie O l O 1
Cx - Chassis T
Px — Groupe /‘ r\ ; | Désignation des |

motopropulseur
Ux - Comm. réseau

Exemple :
P0101 - Probléme de plage/efficacité du circuit de débit massique ou volume d’air

Systéme spécifique au |

Codes relatifs au groupe motopropulseur  Codes relatifs a la carrosserie

POxxx - Générique (SAE) BOxxx - Générique (SAE)

P1xxx - Spécifique au constructeur B1xxx - Spécifique au constructeur

P2xxx - Générique (SAE) B2xxx - Spécifique au constructeur
P30xxx-P33xx - Spécifique au constructeur  B3xxx - Générique (SAE)

P34xxx-P39xx - Générique (SAE) Codes relatifs & la communication réseau
Codes relatifs au chassis UOxxx - Générique (SAE)

COxxx - Générique (SAE) Ulxxx - Spécifique au constructeur

Clxxx - Spécifique au constructeur U2xxx - Spécifique au constructeur

C2xxx - Spécifique au constructeur U3xxx - Générique (SAE)

C3xxx - Générique (SAE)

Des plages sont assignées pour différents systémes de véhicule a
I'intérieur de chacune des catégories (groupe motopropulseur, chassis,
carrosserie et réseau) des DTC.
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Systéme DTC assigneé Inférieur >UPEMe Systéme DTC assigné

Systéme antipollution Systéme d’allumage ou raté
P0000 | POOFF |auxiliaire du mélange P1300 | P13FF | d'allumage contrlés par le

air/carburant manufacturier
P0100 | PO2FF | Mélange air/carburant Systeme antipollution

Systeme d’allumage ou raté P1400 | P14FF | auxiliaire controlé par le
P0300 | PO3FF d’allumage manufacturier

Systéme antipollution Entrées auxiliaires du capteur
P0400 | POAFF auxiliaire P1500 | P15FF de vit§|§se du vléhicule

Entrées auxiliaires du capteur controlees par le
P0500 | POSFF de vitesse du véhicule :anufactuner |

- : ntrées et sorties auxiliaires
P0600 | POBFF | Ordinateur et sorties P1600 | P16FF | controlées par le
55700 [POSEE [T i manufacturier
0700 P09 ransm!SS|on _ P1700 | p19EF | Transmission contrdlée par la

POAOQO | POAFF | Propulsion hybride manufacturier

Systéme antipollution Systéme antipollution
P1000 | p10FF | @uxiliaire du dosage P2000 | P22FF | auxiliaire du mélange

air/carburant contrélé par le air/carburant

constructeur Systeme d’allumage ou raté
P1100 | p12FF | DOsage air/carburant controlé P2300 | P23FF| jialumage

par le constructeur Systéme antipollution

P2400 | P24FF auxiliaire
P2500 | P25FF

Entrées auxiliaires

v/ J2012 et 1SO 15031-6 sont des normes relatives a tous les DTC
ayant été définies par la SAE, I'Organisation internationale de
normalisation (ISO) et d’autres entités dirigeantes.

2-16

(J Les codes et définitions assignés par ces spécifications sont
connus sous le nom de Codes OBD Il génériques.

0

L'OBD Il exige que tous les véhicules automobiles, camions

légers, vehicules de pat2rouille blindés, véhicules de tourisme a
usages multiples et VUS vendus aux Etats-Unis se conforment a
ces normes.

Les codes non utilisés par la SAE sont réservés au constructeur

et sont connus sous le nom de Codes spécifiques au
constructeur.




Section 3 — Utilisation de
I’analyseur-contrbleur

L'analyseur-contréleur

@ Ecran a cristaux liquides : rétroéclairé, affichage 128 x 64 pixels avec
réglage du contraste.

@ @ Touches HAUT et ® BAS : déplacement de la sélection vers le HAUT
ou le BAS.

® @] Touche ENTER : sélection des items affichés.

@ @ Touches GAUCHE et ® DROITE : sélection des choix OUI ou NON et
des parameétres de données relatives a une liste de données personnalisées.

EED @ Touche RETOUR : retour & I'écran ou au niveau précédent.

(6 @ Touche MARCHE/ARRET : mise en MARCHE ou ARRET du dispositif.

(@ [® Touche HELP : accés a la fonction d'aide.

Touche (3 UTILISATEUR : permet a I'utilisateur d'accéder a une fonction du
menu Diagnostic a I'aide d'une seule touche.

(9 Cable du DLC : procure une connexion & l'interface du véhicule.

@ Port USB : procure une connexion USB pour I'ordinateur.

@ Prise d’alimentation 12 V : alimente I'analyseur-controleur lors de la
reprogrammation a partir d’'un ordinateur, de la communication avec des
véhicules Ford, GM et Chrysler plus anciens ou de la révision et I'impression
des codes hors ligne.

@ Plaque d’identification : affiche le numéro de série de I'analyseur-contréleur.

(@ Compartiment de batterie : alimente I'analyseur-contrdleur lors de la
reprogrammation a partir d’'un ordinateur ou de la révision et 'impression
des codes hors ligne.

Partie supérieure de I'analyseur-contrdle

@
@ @

Partie arriére de I'analyseur-contréleur

12
13

@

3®
© @
® 6
® @
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Utilisation de I'analyseur-contrdleur

Spécifications

Affichage : rétroéclairé, affichage 128 x 64 pixels avec réglage du
contraste.

Température de service : 0 a 50° C (32 & 122° F)
Température de stockage : -20a 70° C (-4 a 158° F)
Alimentation interne : Batterie 9 V

Alimentation extérieure : 7 a 16 Volts

commande afin de faire fonctionner un véhicule de fagon

v/ Un minimum de 8,0 V est nécessaire a la plupart des modules de
adéquate.

Consommation : 5 Watts maximum.

Dimensions : Hauteur Largeur Longueur
1.25" 3.875" 9.125"
31,75 mm 98,4 mm 231,8 mm
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Utilisation de I'analyseur-contrdleur

Compris avec I'analyseur-controleur

Tableau 1: Compris avec I’analyseur-contréleur

Composant

Description du composant

CD

Le CD contient le manuel en version anglaise,
francaise et espagnole. 1l comprend également un
programme de consultation pour la recherche des
codes d’anomalie et des applications permettant la
reprogrammation de I’analyseur-contréleur en
espagnol et en francais.

Cable USB

Utilisé lors de I'impression et la mise a niveau du
logiciel, selon I’appareil.

Cable OBD lI

Permet la communication entre le véhicule et
I’appareil. Alimente également I’appareil.

Etui de transport

Sert & I’entreposage de I’analyseur-contréleur
lorsque I’appareil n’est pas en cours d’utilisation.

Carte d’enregistrement
et de garantie

vous permet de toujours bénéficier des plus
récentes mises a jour et technologies.

Céble GM historique

Utilisé afin de communiquer avec tous les
véhicules GM munis d’un DLC a 12 broches.

Cable Ford
EEC-IV/MCU

Utilisé afin de communiquer avec tous les
véhicules Ford munis d’un large connecteur a 6
cotés.

Cable Chrysler SCI

Utilisé afin de communiquer avec tous les
véhicules Chrysler munis d’un connecteuren L & 6
broches retrouvé dans le compartiment moteur.

Cable de rallonge

Utilisé afin de joindre I’analyseur-contréleur au
cable GM historique, Ford EEC-IV/MCU ou
Chrysler SCI.

Cable pour
allume-cigarette

Alimente I’analyseur-controleur pour les véhicules
devant utiliser un céble Ford EEC-1V/MCU, GM
historique ou Chrysler SCI.
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Utilisation de I'analyseur-contrdleur

v’ Des pieces de rechange sont disponibles auprés du constructeur
en communiguant avec le service a la clientéle.

» Composez le 1-800-228-7667 (8h00 a 18h00 HNE, du lundi au vendredi)

Affichage

L'écran comprend une large zone d’affichage ou sont affichés les
messages, les instructions et les renseignements relatifs au diagnostic.

v/ Lécran rétroéclairé a cristaux liquides offre un affichage de 128 x
64 pixels.

O Voici les caracteres utilisés afin de faciliter I'utilisation de

3 I'analyseur-contréleur :
& Indique I'emplacement du curseur.

v Indique que des renseignements sont disponibles relativement
a un ou plusieurs items.

7 Indique la disponibilité de l'aide.

¢z Indique que des renseignements supplémentaires sont disponibles

sur I'écran précédent en appuyant sur la touche @ HAUT .

Indique que des renseignements supplémentaires sont

disponibles sur I'écran suivant en appuyant sur la touche ) BAS.

Indique que les batteries internes doivent étre remplacées ou

n‘ont pas été installées.

Indique que I'avertisseur sonore est en fonction.

ofi Indique qu’un graphique est disponible.

MENU PRINCIFAL

{4 0BD I1 Gl
VEHICULES LOCAUR
VEHICULES EUROPEENS
UEHICULES ASIATIGUES
EXAMINER LES DONNEES
IMPRIMER LES DONMEES
CONFIGURATION DU SYSTEME

Clavier

Le clavier est utilisé pour se déplacer entre les différents menus de
I'analyseur-contréleur. Le logiciel de I'analyseur-contrdleur a été congu
afin de faciliter I'utilisation et la navigation entre les menus.

Ne pas utiliser de solvants, tels que de I'alcool, lors
du nettoyage du clavier ou de I'écran. Utiliser une

douce solution détergente non abrasive et un
chiffon sec et doux.

3_4 © 000000000000 0000000000000000000000000000000000000000000



Utilisation de I'analyseur-contrdleur

Ne pas mouiller le clavier, puisque I'eau peut
ATTENTION s'infiltrer dans l'analyseur-contréleur.

Alimentation

v/ Advenant le moindre probléme, consultez la rubrique
L'analyseur-contréleur ne se met pas en marche ala section 9
Dépannage de la page 9-2.

v/ @ MARCHE/ARRET permet de mettre en
marche et d’'éteindre
I'analyseur-contrdleur.

O Appuyez sur €» MARCHE/ARRET et
maintenez enfoncé pendant 1
seconde pour mettre
I'analyseur-contréleur en marche.

Batterie interne

v Lorsqu’il est alimenté par la batterie interne,
I'analyseur-contrbleur désactive I'affichage rétroéclairé
et s’éteint aprés une période d'inactivité.
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\/ La tension de la batterie interne
est vérifiée des que

MENU PRINCIPAL

I'analyseur-contrbleur est mis en
UEHICULES LOCAUX
marChe' VEHICULES EURDPEENS
. : . UEHICULES ASIATIOUES
O Sila tension est faible, le EXANINER L€S DONNEES
symbole Batterie faible ( %) IMPRIMER LES DONNEES
S'afﬂChe a |,écran COMFIGURATION DU SYSTEME

O Remplacez la batterie en
suivant les instructions

indiquées a la section Remplacement de la batterie.

Si l'analyseur-contréleur n’est pas utilisé pour une
période prolongée, retirez la batterie afin de
prévenir toute fuite pouvant endommager le
compartiment de batterie.

Alimentation du véhicule

Lors de l'utilisation du cable OBD I,

I'analyseur-contréleur est alimenté par le
DLC du véhicule.

Certains allume-cigarettes ne sont pas
alimentés lorsque la clé de contact se trouve

a la position d’arrét. Vous pourriez alors souhaiter utiliser des
adaptateurs de pile.
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Adaptateur de courant a CA
Un adaptateur de courant a CA (non inclus) peut étre utilisé afin
d’alimenter I'analyseur-contrdleur lors d’'une reprogrammation a partir
d'un ordinateur ou de la révision et I'impression des codes hors ligne.
Des convertisseurs CA/CC de 12 V sont disponibles dans la plupart des
détaillants d’ordinateur ou d’électronique.

v L'analyseur-contréleur est équipé de fagon

a accepter tous les adaptateurs 110 VCA - TERRE _@_ 12V

12 VCC possédant les caractéristiques
suivantes :

(J adaptateur de courant mural non régulé avec tension minimale de
500 mA;

O diamétre extérieur de 5,5 mm;
O diameétre intérieur de 2,5 mm;
(J pointe interne a polarité positive (+).

Mise sous tension de I'analyseur-contréleur

1. Branchez la source d’alimentation.
« Batterie interne (batterie 9 V) ou DLC du véhicule.
» Céble de I'adaptateur CA ou de l'allume-cigarette.

2. Appuyez sur latouche «»
MARCHE/ARRET et maintenez-la
enfoncée.

* Pendant 1 seconde, jusqu’a ce que
I'analyseur-contréleur se mette en marche.

Configuration du systeme

v La fonction Configuration du systéme
permet de :

mesurer les unités devant étre modifiées;

modifier le contraste de I'affichage;

modifier la durée d’inactivité entrainant la coupure automatique;

consulter les renseignements relatifs a I'analyseur-contr6leur;

vérifier I'affichage;

vérifier le fonctionnement du clavier;

vérifier la mémoire de I'appareil;

mettre a niveau I'analyseur-contréleur ou programmer un langage
différent.

aaouaaoaaa

© 0000000000000 0000000000000000000000000000000000000000000 3_7
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vV Les paramétres Configuration du systéme sont conservés
jusqu’a ce que la batterie interne soit déchargée ou retirée.

A partir du Menu principal :
1.Sélectionnez Configuration
du systéme.
*Utilisez la touche @ HAUT ou
® BAS pour mettre I'option
Configurationdu systémeen
surbrillance.

*Appuyez sur @] ENTER.

MENU PRIMCIFAL

OBD II GLOBAL
VEHICULES LOCALY
UEHICULES EUROPEENS
UEHICULES ASIATIGUES
EXAMINER LES DONNEES
IMPRIMER LES DONNE
CONFIGURATION DL

Modification des unités de mesure

Ve L'anglais constitue I'unité de mesure par défaut.

v/ Les unités de mesure peuvent étre modifiées a partir des options
Lire données et Enregistrer données.

A partir de I'écran Configuration du systéme :
1.Sélectionnez
Anglais/Métrique. CONFIGURATION DU SHSTEME
+Utilisez la touche @ HAUT ou fe ‘TE

® BAS pour mettre I'option il

TEMOIN SONORE

3-8

Anglais/Métrique en
surbrillance.

*Appuyez sur & ENTER.

COUPURE AUTOMATIGUE o
RENS. OUTIL

TEST DE L'ECRAN

TEST DU CLAUIER

4



Utilisation de I'analyseur-contrdleur

2.Sélectionnez 'unité de
mesure désirée.

MENU PRINCIPAL

«Utilisez la touche @ HAUT ou 0BD II GLOBAL

1 omitA UEHICULES LOCALUK
® BAS pour mettre 'unité de B - coricns
mesure désirée en UEHICULES ASIATIOUES
surbrillance. EXAMINER LES DONMEES

IMPRIMER LES DONNEES
{d COMFIGURATION DU

3.Enregistrez les paramétres relatifs
alamesure.

«Appuyez sur @ ENTER.

v Appuyez sur @ ENTER de nouveau pour
retourner a I'écran Configuration du
systéme.

Modification du contraste de I'écran

A partir de I'écran Configuration du systéme :
1.Sélectionnez Régler

contraste CONFIGURATION DU SYSTEME
«Utilisez la touche @ HAUT ou NG_ﬁ/MéT.!E 1

y . | AREGLER LE CONTRASTE
@ BAS pour mettre I'option TEMOIN SONORE
Contraste écran en COUPURE AUTOMATIOUE 4

brill RENS. OUTIL
surbriflance. TEST DE L'ECRAN
Appuyez sur @/ ENTER. B CLAVIER
A
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2.Augmentez ou réduisez le
contraste de I'écran.
*Utilisez la touche @ HAUT (Y ANGLALS (DEFAUT)
pour augmenter le contraste. RRliovE
Utilisez la touche @ BAS pour
réduire le contraste.

UNITES DE MESURE

3.Enregistrez les paramétres de
contraste et retournez au menu Configuration

du systeme.

*Appuyez sur @| ENTER.

Témoin sonore

v/ La sélection du témoin sonore permet a I'utilisateur de désactiver
le témoin sonore de I'analyseur-contréleur. Le symbole
n'apparait pas dans le coin inférieur droit de I'écran lorsque le
témoin sonore est désactivé.

A partir du menu Configuration du systéme :
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1.Sélectionnez Témoin sonore.
 Utilisez la touche @ HAUT ou

CONFIGURATION DU SHSTEME

® BAS pour mettre 'option ANGLAIS/METRIGUE ?
Témoin sonore en REGLER LE CONTRASTE
: LA TEMOIN SOMORE
surbrillance. COUPURE AUTOMATIGUE b
 Appuyez sur @j| ENTER. RENS. OUTIL
TEST DE L'ECRAN i
TEST DU CLAVIER
-
2.Sélectionnez le type de =
témoin sonore désiré. SIZNAL AUDIO w
 Utilisez la touche @ HAUT ou (W ACTIVE (DEFALT)
® BAS pour mettre le choix OFF
désiré en surbrillance.
3.Enregistrez les parameétres J
b

relatifs au témoin sonore.
 Appuyez sur @j| ENTER.

v Appuyez sur @ ENTER de nouveau pour retourner au menu
Configuration du systéme.

Modification de la coupure automatique
La fonction de coupure automatique permet a I'appareil de se mettre

hors fonction automatiquement apres une période sélectionnée
lorsqu'il n'est pas en cours d'utilisation.

A partir du menu Configuration du systéme :

1.Sélectionnez Coupure
automatique.

«Utilisez la touche @ HAUT ou ANGLALS/METRIDUE
’ H REGLER LE COMTRASTE
® BAS pour mettre I'option P I SONORE .
Coupure automatique en (Y COUPURE AUTOMATIGUE g
. TOOL INFORMATION
surbrillance. e
«Appuyez sur @ ENTER. KEYBOARD TEST

4
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2.Augmentez ou diminuez la
durée de la Coupure COUPLURE AUTOMATIGUE
automatique. | —_—
*Utilisez la touche @ HAUT |
pour augmenter la durée EGHENTER LA Diley

- IMINUER LA DUREE
«Utilisez la touche ® BAS pour

APPUYEZ SUR ENTREE !
diminuer la durée LORSBUE VOUS AUVEZ TERMINE.

4

3.Enregistrez la durée de la Coupure

automatique.
*Appuyez sur @ ENTER.

v/ Appuyez sur @] ENTER de nouveau pour

retourner au menu Configuration du
systeme.

Affichage des renseignements relatifs a I’outil

v/ Cette fonction vous permet de consulter les renseignements

relatifs a un outil particulier pouvant étre requis lors d'une
communication avec le service a la clientéle.

A partir du menu Configuration du systéme :
1.Sélectionnez Rens. outil.
*Utilisez la touche @ HAUT ou

CONFIGURATION DU SYSTEME
® BAS pour mettre I'option ANGLALS/ METRIQUE
Rens. outil en surbrillance. e
*Appuyez sur ENTER. %TGMF&TIDUE

TEST DE L'ECRAN
TEST DU CLAVIER

4
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2.Consultez les

renseignements : RENS. OUTIL x
(JNuméro de série (No série:) NO SERIE : 18602076
. .. . UERS LOG : aA4EH
(JVersion du logiciel (Vers log:) QT s
O Version du matériel (Vers 11T : !
ID FROD : =3
mat:) 10 CARTE : n
OVersion dinitialisation (Vers ~ {_ #T 5 el J
init:)

1D du produit (ID prod:)

JID de la carte (ID carte:)
(JDate de la gravure (Date grav:)
JLieu de la gravure (Lieu grav:)

3.Notez les renseignements relatifs a I’analyseur-contrdleur. .

* De I'espace est disponible a I'endos de la page couverture afin
d’inscrire les renseignements relatifs a I'analyseur-controleur.

4.Retournez au menu Config outil.
«Utilisez la touche & RETOUR.

ou
«Utilisez la touche @] ENTER.

Test de I’écran

La fonction Test écran est utilisée afin de
vérifier I'affichage.

V' Le test remplit chaque pixel de I'écran avec
un caractére noir.

A partir du menu Configuration du systéme :

1.Sélectionnez Test écran.
*Utilisez la touche @ HAUT ou
® BAS pour mettre I'option ANGLATS/METRIGUE
4 H REGLER LE CONTRASTE
Test écran en surbrillance. B 5oNoRE
COUPURE AUTOMATIGUE 2
REMS. OUTIL
{4 TEST DE L'ECRAN
TEST DU CLAVIER
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2.Lancez le Test écran.
*Appuyez sur @| ENTER.

3.Recherchez les parties
manquantes.
e S'il n'y a aucun probléme, tous les
caracteres affichent un carré noir.

e L’écranpassed’'unécranalautre, tel

qu'illustré ci-dessous.
r TEST DE L'ECRAN
AFF ARRIERE
FOUR SORTIR
CHERCHEZ DES FIKELS

L MANGUANTS SUR L'ECRAN

4.Une fois le test terminé, appuyez
sur la touche &J RETOUR.
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Test du clavier

Le Test clavier est utilisé afin de s’assurer que les touches
fonctionnent correctement.

A partir du menu Configuration du systéme :
1.Sélectionnez Test clavier.

*Utilisez la touche @ HAUT ou

CONFIGUIRATION DU SYSTEM

® BAS pour mettre I'option ANGLALS/METRIBUE
H H REGLER LE CONTRASTE
Test clavier en surbrillance. B coNoRe
oA Z sur ENTER. COUPURE AUTOMATIGUE B
ppuyez su RENS. OUTIL

TEST DE L'ECRAN
LATEST DU CLAUVIER

2.Appuyez sur une TOUCHE.

* Les couleurs relatives au nom de la
touche oualadirection de défilement
devraient s'inverser a I'écran.

« La touche & RETOUR constitue la
seule exception. En appuyant sur la
touche & RETOUR, le menu
Configuration du systéme
réapparait.

v/ Sile menu Configuration du systéme n’apparait pas, cela T

signifie que la touche & RETOUR ne fonctionne pas correctement.

Test de la mémoire

v’ Le Test mémoire vérifie la mémoire RAM et la mémoire flash.

v Lancezle Test mémoire si I'appareil présente des problemes lors
de:

(J la lecture des données enregistrées;
3 raffichage des définitions des codes d'anomalie;
J rexécution de toute fonction utilisant la mémoire interne.
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A partir du menu Configuration du

systéme . _
1.Sélectionnez Test mémoire.
*Utilisez la touche @ HAUT ou CONFIGURATION DU SYSTEME
® BAS pour mettre I'option REGLER LE CONTRASTE
4 H H TEMOIN SONORE

Test mémoire en surbrillance. B o Tioue a
sAppuyez sur ENTER. REMS. OUTIL

ppuy @ TEST DE L'ECRAN

TEST DU CLAVIER
| ATEST DE LA MEMOIRE

v Les points au bas de I'écran

affichent les progres du test. TESTIDEITATNEHOIRE
[ Le Test mémoire peut prendre " S
plusieurs minutes. ROM ECHOUE 1234
(J Les résultats du Test mémoire
s'affichent. B
(J Si aucun probleme n’est ‘
détecté, SUCC est alors
affiché.
(J Si le test de la mémoire RAM échoue, un message d’erreur
s’affiche.
(J Si le test de la mémoire ROM échoue, une somme de contrble
s’affiche.

2.Retournez au menu Configuration
du systeme .
<Appuyez sur @] ENTER.
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Mode de programmation

La fonction Mode programme est
utilisée lors de la reprogrammation

CONFIGURATION DU 545

de l'analyseur-contréleur en TEMOIN SONORE

anglais, frangais ou espagnol. B TR
L'analyseur-contrdleur est TEST DE LECRAN B
programmé en anglais par défaut. JIEST OU CLAVIER 4

TEST DE LA MEMOIRE
| A MODE DE PROGRAMMATION

La fonction Mode programme est

également utilisée lors de la mise a

jour de I'analyseur-contréleur. Les instructions sont fournies avec les
mises a jour.

Branchement de I'analyseur-contrdleur

Pour procéder au diagnostic d’'un véhicule, branchez le DLC et
I'adaptateur de courant (le cas échéant) a I'analyseur-contréleur.
Consultez la rubrique « Connecteurs de I'appareil de diagnostic » a
la page 2-9 du guide Pour débuter.

Si vous ne souhaitez que mettre en marche I'appareil afin d’effectuer
des tests automatiques, une recherche de code, la révision ou
I'impression de données provenant du derniére véhicule testé, vous

n‘avez pas a connecter le cable au DLC. La batterie interne permet
d’'alimenter I'appareil.

1.Branchez le cable approprié a
I'analyseur-contréleur.
*Assurez-vous que les broches ne

sont pas courbées.

v/ Le cable OBD Il ou le cable de rallonge
est requis, selon le véhicule.
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2.Trouvez le DLC du
véhicule.

*En ce qui a trait aux

véhicules OBD I, regardez

sous le tableau de bord, du
c6té du conducteur.

Si le DLC n’est pas situé

el

a| /-

sous le tableau de bord, une étiquette devrait étre présente afin

d’en indiquer I'emplacement.

Pour les véhicules GM, Ford et Chrysler historiques, consultez I'Annexe

B — Connecteurs de I'appareil de diagnostic.

3.Retirez le couvercle du DLC, le cas
échéant.

|

4 Branchez le cable au véhicule.

*Assurez-vous que les broches ne sont
pas courbées.

v Pour les véhicules nécessitant un cable de rallonge, utilisez le

céble approprié au véhicule.

Examiner les données

v La fonction Examiner les données permet a l'utilisateur de
consulter les renseignements provenant du dernier véhicule testé.

ve L'analyseur-contréleur n'a pas a étre alimenté par le véhicule pour

utiliser la fonction Examiner les données.

1. Sélectionnez Examiner les

donnees. MENU FRINCIPAL
*Utilisez la touche @ HAUT ou 0BD 11 GLOBAL
i UEHICULES LOCAUY
@ BA_S pour mettre |,0pt|0n UEHICULES EUROFEENS
Examiner les données en UEHICULES ASTATIOUES
i [ exAmMINE ONNEES
surbrillance. IMPRIMER LES DONNEES
*Appuyez sur @ ENTER. CONFIGURATION DU SYSTEME J
b
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v/ Lafonction Examiner les données de I'analyseur-contréleur permet
de consulter différents types de données selon le véhicule
sélectionné.

Consultez la section appropriée de ce manuel pour la liste des fonctions
pour lesquelles il est possible de réviser les données.

2.Suivez les invites et les instructions fournies par
I'analyseur-contréleur.

/ Le menu Examiner les données
affiche un crochet devantle ou les

EXAMINER LES DONMEES

éléments comportant des + PREFARATION L/M
A i W1 LIRE CODES
donnees' CODES EN SUSPENS
DONMEES FIGEES 3
v TEST DE E:DH:I'I?_IEII_E DE L'OXYGENE
. . . . v OIAG TEST DETECT
v Siles données sont inexistantes R mTRE

pour la fonction sélectionnée aux
fins de la révision, un message
informe I'utilisateur qu’il doit
d'abord exécuter une fonction.

4

v Reproduire est la seule fonction nécessitant des instructions
détaillées.

Reproduire

La fonction Reproduire est utilisée afin de reproduire un
enregistrement.

v/ Cette fonction est similaire & la fonction Consulter les données. La
seule différence est que la fonction Consulter les données affiche
les PID en temps réel, tandis que la fonction Reproduire affiche les
PID préalablement enregistrés.

A partir du menu Examiner les données
1.Sélectionnez Reproduire.
«Utilisez la touche @ HAUT ou EXAMINER LES DONNEES
® BAS pour mettre I'option IMAGE FIGEE
Reproduire en surbrilance. -

DIAG TEST DETECT
Y REPRODUIRE

v L'analyseur-controleur affiche le SEZELE';H;;‘E“S;HTS
message AUCUN il
ENREGISTREMENT PRESENT
si 'enregistrement est inexistant.
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3-20

2. Reproduisez I’enregistrement.

Pour les véhicules GM et Ford
historiques, vous devez sélectionner les
données a reproduire en tant que Liste
compléte de données ou Liste de
données personnalisées.

La fonction Reproduire comprend

*Appuyez sur @] ENTER.

des numéros d'image et des L o
estampilles temporelles (en
MOTEUR (RFM) £88
secondes). RATIO AT 141
. . CALC CHARGE (%) a3l
(J Les images et estampilles o

temporelles négatives indiquent

que les données ont été B °T
enregistrées avant le

déclenchement de I'événement.

Les images et estampilles temporelles positives indiquent que les
données ont été enregistrées apres le déclenchement de
I'événement.

Utilisez la touche @ HAUT ou &) BAS pour consulter les PID
enregistrés pour chaque image.

Utilisez la touche @ GAUCHE ou ® DROITE pour passer d’une
image a l'autre.

8.8

Si un graphique est disponible
relativement au PID e S2
sélectionné, I'icone « gfi » est R |
présente sur le c6té de I'écran.
— Appuyez sur @) ENTER pour
afficher le graphique.
— Appuyez sur @] ENTER de
nouveau pour retourner au menu
Reproduire.

8 +
IMAGE: BT 8.0

Remarque : La mise en graphique n'est disponible que depuis
1996, sur les véhicules équipés d'un connecteur OBD Il (J1962).

vV La ligne verticale illustrée ci-dessous indique la position de I'image
dans le graphique.

O Utilisez la touche @ GAUCHE ou ® DROITE pour passer

d’un graphique a l'autre.
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v/ Différents véhicules communiquent & diverses vitesses et prennent
en charge un nombre différent de PID. Par conséquent, le nombre
maximal d'images pouvant étre enregistrées varie..

v/ Certains véhicules prennent beaucoup de temps a enregistrer un
code d'anomalie aprés qu'un probléme de conduite ait lieu. Si
Déclench sur codes a été sélectionné au moment de I'enregistrement,
I'utilisateur pourrait ne pas apercevoir de changements importants
dans les parameétres des données retrouvés avant et apres le point de
déclenchement.

3.Retournez au menu Examiner les
données .
*Appuyez sur &/ RETOUR.

Imprimer les données

La fonction Imprimer données permet d’'imprimer les
renseignements sur les diagnostics enregistrés par
I'analyseur-contrdleur.

v/ Lafonction Imprimer données de I'analyseur-contréleur permet
d’'imprimer différents types de données selon le véhicule sélectionné.
Consultez la section appropriée de ce manuel pour la liste des
fonctions pour lesquelles il est possible d'imprimer les données.

v/ Lalimentation de I'analyseur-contrdleur fournie par la batterie interne
peut étre utilisée afin d'imprimer les données.

v/ Assurez-vous d’avoir préalablement installé le logiciel mentionné a la
rubrique Utilisation du CD.

v  Lancezle logiciel Scanning Suite, puis démarrez I'application
d’'impression.

v/ Suivez les instructions indiquées sur I'ordinateur.
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A partir du menu Tests spéciaux :

1.Sélectionnez Imprimer
données.
«Utilisez la touche @ HAUT ou
® BAS pour mettre I'option
Imprimer données en
surbrillance.

«Appuyez sur @ ENTER.

)

MENU TE

DIAG TEST DETECT
SYSTEMES EMBRG
RENS. VEHICULE
MODULES PRESENTS
EXAMINER LES DONMEES
Y IMPRIMER ONNEES

v Aumenu Imprimer, I'option Imprimer tout imprime toutes les

données recueillies par I'analyseur-contréleur.

v Lorsde l'impression des données reproduites, la premiére image et

la derniére image doivent étre définies.

2.Sélectionnez Données a
imprimer.
*Utilisez la touche @ HAUT ou
® BAS.

*Appuyez sur @| ENTER.

v Le menu Imprimer affiche un
crochet devant le ou les éléments
comportant des données.

3_22 ©00000000000000000000000000000000000000000000000000000O0

MEHU IMPRIMER

(4 TOUT IMPRIMER
v PREFARATION I/M
/ LIRE CODES
CODES EN SUSPENS
DONMEES FIGEES
TEST DETECTEUR D'OXYGENE
DIAG TEST DETECT
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v Lorsque les données sélectionnées ne se trouvent pas dans la
mémoire de 'analyseur-contrdleur, un message informe I'utilisateur
d'exécuter la fonction.

3.Retournez a I’écran Sélectionner
données impress.
*Appuyez sur @] ENTER.

Rechercher un code

La fonction Recherche code est utilisée afin de rechercher les
définitions des codes d’anomalie enregistrés dans
I'analyseur-contrdleur.

Ve L'analyseur-contréleur n'a pas a étre alimenté par le véhicule pour
utiliser cette fonction.

1.Sélectionnez Recherche

code. r LISTE DES FONCTIONS GLOBALES
«Utilisez la touche @ HAUT ou FLUX DE DONMEES 7

' i CODES DIAGNOSTIC
® BAS pour mettre I'option el
Recherche code en EXAMINER LES DONNEES
surbrillance IMPRIMER LES DOMMEES

CONSULTER LE CODE

oAppuyeZ sur @ ENTER. L CONFIGURER L'OUTIL
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2.Saisissez le code.

*Tous les caractéres sont CONSULTER LE ¢
requis. ) A BEE1
*Un seul caractére peut étre APPUYEZ SUR 4 & 3 POUR

R i MODIFIER LE CHIFFRE SELECTIONNE
modifié a la fois. APPUYEZ SUR 2 & 7 POUR

«Utilisez latouche @ GAUCHE SELECTIONMER UN AUTRE CHIFFRE
ou ® DROITE pOUr faire ENTREE POUR AFFICHER
défiler jusqu’au caractére
désiré.
«Utilisez la touche @ HAUT ou & BAS pour modifier le caractére
sélectionné.

* Appuyez sur @j ENTER.

v Pour les véhicules GM, Ford et Chrysler historiques, le code du
témoin d’anomalie (clignotant) peut également étre saisi.

v’ Les véhicules Chrysler et GM peuvent disposer d'un écran
supplémentaire demandant de préciser le systeme dans lequel un
code doit étre recherché.

v/ Sila définition ne peut étre trouvée (SAE ou avancée),
I'analyseur-controleur affiche Pas trouvé de défin. DTC. Voir Manuel
entret. Le code d’anomalie est affiché s'il est spécifique au
constructeur. Consultez le manuel d’entretien du véhicule pour la
définition exacte.
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/ Pour voir le code d’anomalie
précédent ou suivant, utilisez la AT T
touche @ HAUT ou &) BAS.

=F R

- N
AVERTISSEUR SOMORE
ANOMALIE

v/ Pour saisir un autre code d'anomalie,
appuyez sur & RETOUR.

v Appuyez sur & RETOUR de nouveau
pour retourner au menu a partir duquel la
fonction Recherche code a été
sélectionnée.
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3-26

Configuration des clés d’utilisation

La touche ¥ UTILISATEUR permet a

I'opérateur de lire ou effacer les codes.
v/ Latouche Utilisateur ne peut étre @

gue lorsque l'analyseur-contréleur se
trouve dans une liste de fonction ou
sous-menu spécifique au véhicule.

A partir du Menu conf outil :

1.Sélectionnez Configurer la
clé utilisateur.

MENL CONF OUTIL
*Utilisez la touche @ HAUT ou ANGLALS/METRIDUE
’ H REGLER LE CONTRASTE
® BAS pour mettre I. option B oo
Configurer la clé utilisateur.

HACONFIGURER LA CLE UTILISATEUR

en surbrillance.
*Appuyez sur @ ENTER.

4

2.Choisissez le ou les

parameétres désirés. CONFIG CLE UTILIS.
«Utilisez la touche @ HAUT ou J LIRE CODES
-

(® BAS pour se déplacer dans la " C5 CO0Es
liste.

CONFIG CLE UTILIS.

LA TOUCHE UTILISATEUR EST
REGLEE SUR LIRE CODES.

APFUYEZ SUR ENTREE
POUR CONTINUER.

3.Appuyez sur @j ENTER pour
enregistrer les parametres.
-
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Sélection du véhicule

A partir du Menu principal :

1.Sélectionnez le véhicule
faisant I'objet de I'analyse. MENL PRINCIPAL
«Utilisez la touche @ HAUT ou oED LLELOEAL

y . LEHICULES LOCALK
@ BAS pour mettre 'option en UEHICULES EUROPEENS
surbrillance. UEHICULES ASIATIGUES
EXAMINER LES DONMEES

JOBD Il global IMPRIMER LES DONMEES
DVéhiCUles |0C&UX CONFIGURATION DU SYSTEME
(JVéhicules européens

(O Véhicules asiatiques

*Appuyez sur @) ENTER.

4

3
v Sile véhicule affiché ne correspondant pas a celui faisant I'objet de .
I'analyse, sélectionnez CHANGER et passez a I'étape 3.

2.Confirmez la sélection.

«Utilisez la touche @ CONFIRMER SELECTION
GAUCHE ou ® DROITE.
CORUETTE 2882
*Appuyez sur @) ENTER. SE7L
< GARDER > CHANGER
h

v/ Pour conserver le véhicule désigné, sélectionné GARDER et
appuyez sur @| ENTER. Vous aurez alors accés a la liste de fonctions
appropriée au véhicule sélectionné.

v/ Pour changer le véhicule désigné, sélectionnez CHANGER et
appuyez sur @] ENTER, puis passez a I'étape 3.
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3. Sélectionnez ou non Effacer
données stockées dans

I’outil provenant des LA SELECTION D'UN HOUVEAL
derniers véhicules testés. UEHICULE EFFACE LES DOMNEES

«Utilisezlatouche @ GAUCHE | FRSVEHANT 0% ErebuLes FRECEDENTS
ou ® DROITE. our>  now

*Appuyez sur @) ENTER.

v/ Pourlesvéhicules GM, il pourrait étre nécessaire de vérifier le numéro
d’identification du véhicule automobile (VIN) afin de déterminer, entre
autres, la série, le modéle et la force du moteur.

(J Par exemple, un GM Tahoe peut faire partie de la série K1500.

GM Typical VIN

VIN Positionf 1] 2] 3

11]12]13[14]15[16]17

IN
o
©
=
o

Description of Number

adA] auibug oo
JeaA |9poN

adAl sisseyd |~

Salas
sisseyd aur |o

vV Si I'option Véhicules locaux, asiatiques ou européens est
sélectionnée, I'appareil pourrait exiger les renseignements

suivants :

(J Constructeur

(J Auto/camion

O Année

O Marque

J Modele

O Moteur

(J Renseignements spéciaux

CONFIRMER

«Utilisez la touche @
GAUCHE ou ® DROITE.
CORUETTE 2@a2

*Appuyez sur @ ENTER. N

4.Confirmez la sélection. r

<GARDER > CHANGER
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v/ Lécran suivant ne s'affiche gue lorsque 'appareil est alimenté par

le véhicule.

5. Suivez les instructions a
I’écran.
*Coupez le contact pendant 10
secondes.
*Remettez le contact.
«Appuyez sur @) ENTER sur
I'analyseur-controleur.

COUFPEZ LE CONTACT

COUPEZ LE CONTACT
FEMDANT 18 SECONDES,

FUIS REMETTEZ LE CONTACT.

APFUYEZ SUR ENTREE
POUR CONTINUER.
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Section 4 — Diagnostics OBD Il globaux
|

v/ Lorsdu premier branchement de I'analyseur-contréleur au véhicule,
le protocole de communication est automatiquement détecté et utilisé
jusqu’a ce que I'appareil soit mis hors fonction ou qu'un autre véhicule
soit analysé.

v/ Siun message d’erreur s'affiche, assurez-vous que le connecteur
OBD Il esten place et que la clé de contact est en position de marche.
Placez la clé de contact en position d’arrét pendant 10 secondes, puis
remettez le véhicule en marche. Cela pourrait étre nécessaire afin de
réinitialiser I'ordinateur. S'il y a lieu, sélectionnez Oui et essayez de
nouveau. Sile probleme persiste, consultez les* Messages d’erreur” a
la page 9-2 de Dépannage .

v L'analyseur-contr6leur conserve toutes les données recues du
dernier véhicule sélectionné jusqu’a ce que I'une des situations
suivantes survienne :
J un nouveau véhicule est sélectionné;
O la batterie interne 9 V est déchargée ou a été retirée;

(J rlanalyseur-contréleur est programmé pour mettre a jour le
logiciel ou modifier le langage;
O les données extraites du dernier véhicule testé sont effacées.

v/ Lors du branchement initial au véhicule, I'analyseur-contrdleur vérifie
le statut des Détecteurs I/M, peu importe la fonction sélectionnée.
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Liste des fonctions globales

Les éléments précédés par le symbole « - » sont discutés a
IMPORTANT la section 3 de ce manuel. lls ne sont pas expliqués dans
cette section.

/ La fonction Liste des fonctions

globales est composée des AETEDESIEORGIT
menus suivants : {AFLUX DE DONNEE!
CODES DIAGHOSTIC
3 Menu flux données TESTS SPECIAUX
O Consulter les données RN _
O Enregistrer les données CONSULTER LE CODE 3

H ~ CONFIGURER L'OUTIL
— Examiner les données

— Imprimer données
— Configurer l'outil

J Menu codes diagnostic

3 Lire les codes

(J Codes en suspens

(J Effacer les codes

(J Examiner les données figées
— Examiner les données

— Imprimer données

— Recherche code

— Configurer I'outil

J Menu tests spéciaux
3 Préparation I/M
(3 Surveiller le cycle de conduite
3 Vérifier OBD état
(J Test détecteur d’oxygene
(J Test de détection du diagnostic
(J Systémes embarqués
(J Renseignements sur le véhicule
(J Modules présents
— Examiner les données
— Imprimer données
— Configurer I'outil

(liste a suivre)
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(O Examiner les données

O Imprimer données
*Préparation I/M
*Vérifier OBD état
*DTC (codes)
*Codes en suspens
eImage figée
*Test détecteur d’'oxygene
*Tests de détection du diagnostic
*Reproduire
*Renseignements sur le véhicule
*Modules présents

v Ence qui a trait aux diagnostics OBD Il globaux, les fonctions
mentionnées ci-haut disposent de données a examiner ou imprimer.
Pour imprimer ou passer en revue les instructions, consultez la
fonction « Imprimer données » ou « Examiner données » ala page 4
3-21 de la rubrique Utilisation de I’analyseur-contréleur.

— Recherche code

— Menu de configuration de I'outil
Anglais/Métrique

Régler contraste

Témoin sonore

Configuration de la clé utilisateur

Menu du flux de données

Les éléments précédés par le symbole « - » sont discutés a
IMPORTANT| |3 section 3 de ce manuel. Iis ne sont pas expliqués dans

cette section.

O Menu flux données
(J Consulter les données
(J Enregistrer les données
— Examiner les données
— Imprimer données
— Configurer 'outil
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Consulter les données

La fonction Consulter les données permet de consulter, en temps
réel, les données relatives a l'identification du véhicule (PID) provenant
du module de contr6leur. Les renseignements sont transmis
simultanément a I'analyseur-contrdleur alors que I'ordinateur analyse
le véhicule.

Ve L'affichage des données permet de consulter les éléments suivants a
partir de I'analyseur-controleur :

(J Capteur des données

(J Fonctionnement des interrupteurs
O Fonctionnement des solénoides
O Fonctionnement des relais

e L'affichage des données peut étre effectué en tant que :

3 Liste cpléte dnées

J Liste dnées perso

v En plus de Lire les codes, la fonction Consulter les données
constitue le type de diagnostic le plus utile afin d’isoler la cause d'un
probléeme mécanique.

A partir de Menu flux données
1. Sélectionnez Consulter les

données.
*Utilisez la touche @ HAUT ou

’ . ENREGISTRER LES DONNEES
@ BAS pour mettre | 0pt|0n EXAMINER LES DONNEES

Consulter les données en IMPRIMER LES DONNEES

surbrillance. COMFIGURER L'OUTIL )

*Appuyez sur @| ENTER.
-

2. Observez tandis que
I’analyseur-controleur UAMONEARTEIRID
valide la carte PID.

UALID. LISTE FID

FID KX DE 94,

UEUILLEZ PATIENTER

Ve
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v Plusieurs PID peuvent étre transmises si le véhicule est équipé de
plus d’un module de contréle (par exemple, un module de commande
du groupe motopropulseur [PCM] et un module de commande de la
transmission [TCM]). L'analyseur-contrdleur les identifie par les noms
d’identification (ID) assignés par le constructeur (p. ex., $10 ou $1A).

v/ Siunou plusieurs modules de contrble cessent de répondre,
I'analyseur-contrdleur affiche un message.

(J Sion continue le processus, des tirets remplaceront les données
dans la colonne de droite.

(J Si Non est sélectionné, I'analyseur-controleur tente alors de
rétablir la communication avec ce module.

Consulter la liste entiére

/ La fonction Consulter liste entiére affiche toutes les données PID
prises en charge par le véhicule faisant I'objet du test.

A partir du menu Sél dnées a affich :
1. Sélectionnez Liste cpléete

dnées.
«Utilisez la touche @ HAUT ou [JLISTE CPLETE DNEES
’ H LISTE DOMNEES PERSO
®_ BAS pE)ur me;ttre I Optlon F‘ERSDHNF&L'ISHTIDH DES LIGHES
Liste cplete dnées en ANGLATS/METRIOUE
surbrillance.
*Appuyez sur @] ENTER.
-
2. Consultez les PID sur
I aﬁglyseur-controleur. - . .
«Utilisez la touche @ HAUT ou A/C PRESS () 3.09
@ BAS RATIO AT 14:1
. BARD PRESS ("HG) 228
MOTEUR (RPM 2352 ﬂ
CALC CHARGE (%) 831
MAF (LBE/M) as?
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Si l'cone gfi s'affiche alors qu'une
PID est sélectionnée, appuyez sur
@] ENTER pour afficher le
graphigue.

v/ Lamise en graphique n'est
disponible que depuis 1996, sur
les véhicules équipés d'un DLC
OBD 1 (J1962).

3. Retournez aI’Ecran PID.
*Appuyez sur & RETOUR.
4. Retournez au menu Sél dnées a

affich.
*Appuyez sur & RETOUR.

5. Retournez au Menu flux données.
*Appuyez sur & RETOUR.

Sélection de la liste personnalisée

v/ LaListe dnées perso permet de sélectionner certaines PID
provenant de la fonction Consulter liste cpléte dnées, telles que les
PID s’appliquant a un probléme ou systéme de conduite spécifique.

A partir du menu Sél dnées a affich :

1. Sélectionnez Sél. liste perso.

*Utilisez la touche @ HAUT ou r
& BAS pour mettre I'option

SEL DNEES A AFFICH
LISTE CPLETE DNEES

i 4 [Y LISTE DONNEES PERSO
LISte_dneeS perso en FERSONNALISATION DES LIGNES
surbrillance. ANGLAIS/METRIGUE

*Appuyez sur @] ENTER.
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2. Sélectionnez Consulter

instructions ou non. CONFIG PERS
«Utilisez latouche @ GAUCHE CONSULTER LES
INSTRUCTIONS POUR LA
ou ® DROITE CREATION D'UNE LISTE DE
«Appuyez sur @ ENTER. DONMEES PERSONNALISEES?
“0ULx SHOM*
-
3. Sélectionnez les PID a afficher.
*Utilisez la touche @ HAUT ou CONFIG P
® BAS pour se déplacer dans
la liste. =
« La touche ® DROITE TPS
~ . sz . MOTEUR
sélectionne ou désélectionne P
le parametre de données. CALC CHARGE (%)
-

Toutes les valeurs
sélectionnées sont signalées 4
a l'aide du symbole v.

«La touche @ GAUCHE désélectionne tous les paramétres de
données.

e Latouche @ permet de débuter I'enregistrement des données
ou d’afficher les parameétres de données sélectionnés.

sLes nombres retrouvés a droite de ceux-ci représentent I'ordre
dans lequel les PID ont été choisies et seront affichées. Cette

fonction n’est pas disponible sur les véhicules GM et Ford
historiques.

v/ Les PID sélectionnées sont conservées jusgu’a ce que :

O un autre véhicule soit sélectionné;

O vous effaciez les données stockés dans I'analyseur-contrdleur
relativement aux derniers véhicules testés.

4. Consultez les PID sur
I’analyseur-contréleur.

ASC PRESS (PSD 155
«Utilisez la touche @ HAUT ou A/C PRESS () .08
RATIO ASC 141
@ BAS BARD PRESS ("HG) =
ABSLT TRS (%) 2.2
MOTEUR (RFM) 2352 m
CALC CHARGE (3 a3l
MAF (LBAM) 857

4
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v/ Ssilicone gfi s'affiche alors qu’une
PID est sélectionnée, appuyez
sur @] pour afficher le graphique.
Appuyez sur & RETOUR pour
retourner a 'Ecran PID.

v/ Lamise en graphique n'est
disponible que depuis 1996, sur
les véhicules équipés d'un DLC
OBD 11 (J1962).

5. Retournez au menu Sél dnées a

affich.
*Appuyez sur &/ RETOUR.

6. Retournez au Menu flux données.

*Appuyez sur &/ RETOUR.

Personnalisation des lignes

ABS TRPS (3 S9%
188 +

s +
IMAGE: BT a.a
-

v/ Lafonction Personnalisation des lignes permet de définirle noﬁbre
de lignes devant étre affichées (de 1 a 8).

v La sélection d’un nombre inférieur de lignes accélére la vitesse de
mise & jour. Par défaut, 8 lignes seront affichées.

A partir du menu Sél dnées a affich :

1. Sélectionnez
Personnalisation des lignes.
*Utilisez la touche @ HAUT ou
(® BAS pour mettre I'option
Personnalisation deslignes
en surbrillance.

*Appuyez sur @] ENTER.

SEL ONEES A AFFICH
LISTE CPLETE DNEES
LISTE DONNEES FERSO
L A PERSONNALISATION DES LIGHES
ANGLAIS/METRIGUE

4
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2. Sélectionnez Lignes

affl ¢ h ag €. SEL LIGHES AFFICHAGE
+Utilisez la touche @ HAUT ou ¥ IEEE

2 LIGHES
@ BAS. 3 LIGNES i
*Appuyez sur @| ENTER. 4 LIGNES ;;,,

S LIGHES
& LIGHES
7 LIGHES

Modification des unités de mesure

v/ Consultezla rubrigue « Modification des unités de mesure » a la page
3-8 de la section Utilisation de I'analyseur-contrdleur.

Enregistrer les données .
4

v/ La fonction Enregistrer les données enregistre les PID lorsque le
véhicule est stationné ou en cours de déplacement.

v/ Lafonction Enregistrer les données est principalement utilisée afin
d'analyser des problémes de conduite intermittents ne pouvant étre
isolés d'aucune autre maniere.

v/ Ladurée de I'enregistrement varie. Un enregistrement correspond
auximages de données précédant le déclencheur et aux nombreuses
images subséquentes.

v/ Certains véhicules prennent beaucoup de temps a enregistrer un
code d'anomalie aprés qu'un probléeme de conduite ait lieu. Si
Déclench sur codes a été sélectionné au moment de
I'enregistrement, I'utilisateur pourrait ne pas apercevoir de
changementsimportants dans les parametres des données retrouvés
avant et apres le point de déclenchement.

AATTENTION Deux personnes doivent se trouver dans le

véhicule au cours de I'essai sur route. La premiéere
personne conduit le véhicule et la seconde opére
I’analyseur-contréleur.
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A partir du Menu flux données :

1. Sélectionnez Enregistrer les

d onn ées ) MEMU FLUY DOMNEES

«Utilisez la touche @ HAUT ou CONSULTER LES DONNEES 7
’ H EMREG ER LES DONMEES

® BAS pour mettre | optlon ERAMINER LES DONNEES

Enregistrer les données en IMPRIMER LES DONNEES

surbrillance. ¥

*Appuyez sur @] ENTER.

v Suivez les instructions indiquées sur I'écran.

ve L'analyseur-contréleur ne peut contenir qu'un seul enregistrement.
Assurez-vous d'avoir soigneusement passé l'ancien enregistrement
en revue avant de l'effacer.

v/ Siun enregistrement est déja
présent dans la mémoire, un

LTS ENREGISTRER LES DONNEES
message vous invitant a effacer ENREGISTREMENT PRECEDENT EN

A 1 A MEMOIRE. UOULEZ-UOUS L'EFFACER
les données sera affiché. e

<0UL CHOM

4

ve L'analyseur-contréleur valide la liste des PID globaux du véhicule.

2. Consultez larubrique Consulter les données pour définir la
fonction Liste perso ou Consulter liste entiere.

vl existe 2 types de méthodes de déclenchement :

O Déclench manuel : permet & I'utilisateur d'utiliser la touche @
ENTER pour démarrer I'enregistrement.
O Deéclench sur codes - déclenche automatiquement

I'enregistrement lorsqu’un code d’anomalie (DTC) est détecté par
le véhicule.

v/ La fonction Déclench sur codes n’est pas disponible pour tous les
véhicules.
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3. A partir de I'’écran Sél. méth

déclench . SEL METH DECLENCH
«Utilisez la touche @ HAUT ou L DECLENCH MANUEL

f=4 5 (=4
@ BAS pour mettre la DECLENCH SUR CODES

méthode de déclenchement
désirée en surbrillance.

*Appuyez sur @] ENTER.

v Lorsqu'un événement est déclenché (que ce soit par un code
d'anomalie ou en appuyant sur la touche @ ENTER ), I'heure et les
données sont enregistrées.

ENREGISTRER LES < : LES DON 3 ’
EN ATTENTE DU DECLENCHEMENT PRET A ENRECISTRER.
DE L'ARRET DE L'ENREGISTREMENT APPUYEZ SUR ENTREE POUR 4
PAR LE CODE D'ANOMALIE. DEBUTER L'ENREGISTREMENT.
AFPPUYEZ SUR RETOUR & APPUYEZ SUR RETOUR &
FPOUR SORTIR. FPOUR SORTIR. J
-

v L'enregistrement des données se
poursuit jusqu'a ce que :

R LES DONNEES

O la mémoire d’enregistrement P REC £ COURS Y

soit pleine; IMAGE X SUR 44,
O Iutilisateur appuie sur APPUYEZ SUR ENTREE
ENTER . POUR ARRETER.
h

v/ Ladurée d’enregistrement de I'analyseur-contréleur varie. Un
enregistrement correspond aux images de données précédant le
déclencheur et aux nombreuses images subséquentes.
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4. Apreés I'enregistrement,
I'analyseur-contréleur vous

invite a Reproduire
données_ REFPRODUIRE DONMEES?

ENREGISTRER LES DONNEES

*Répondez Non pourretourner
au Menu flux données.
*Répondez Oui pour afficher
les données enregistrées.
OConsultez la section

Reproduire de la rubrique Examiner données et appuyez
sur @ ENTER .

<0UL: <HOM

Menu des codes de diagnostics

Les éléments précédés par le symbole « - » sont discutés a
IMPORTANT la section 3 de ce manuel. lls ne sont pas expliqués dans

cette section.

J Menu codes diagnostic

J Lire les codes

(J Codes en suspens

(O Effacer les codes

(O Examiner les données figées
Examiner les données
Imprimer données
Recherche code
Configurer 'outil

Lire les codes

v/ Lafonction Lire les codes permet a I'analyseur-contréleur de lire les
codes d’anomalie provenant des modules de contrdle du véhicule.
Les DTC sont utilisés afin d’aider a déterminer la cause de problémes
d’un véhicule. Ces codes permettent au module de contrdle d’allumer
le témoin d'anomalie (MIL) lors de problémes reliés a I'émission ou a
la conduite. Le MIL est également connu sous le nom de témoin de
rappel d'entretien.
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v/ Lafonction Lire les codes peut étre exécutée alors que la clé de
contact est en position d’arrét (KOEO) ou en position de marche
(KOER).

A partir du Menu codes diagnostic :

1. Sélectionnez Lire les codes.
Utilisez la touche @ HAUT ou MENU CODES DIAG.
® BAS pour mettre I'option
. . CODES EN SUSPENS
Lire les codes en surbrillance. - s Concs
-Appuyez sur @ ENTER. EXAMINER LES DOMNEES FIGEES is

EXAMINER LES DONNEES
IMPRIMER LES DONNEES
CONSULTER LE CODE

LIRE CODES

v sl n’y a aucun code d’anomalie, un message indiquant Tests
systemes SUCC : Pas d’erreur détectée s'affiche. .
4

2. Consultez et notez les codes \

d’anomalie.
«Utilisez latouche @HAUT ou @ BAS.

(J Dans I'exemple utilisé, le

module (MOD) $18 signale la . 15UR 3
présence de codes FE11= MoD $18
d’anomalie. TENSION SONDE TEMP.
AIR ADMISSION 1
ENTREE ELEVEE CIRE. 4

CURRENT

4
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3. Retournez au Menu codes
diagnostic
* Appuyez sur @] RETOUR.

Codes en suspens

Les Codes en suspens sont également connus sous le nom de
détecteur continu ou codes de conditionnement. Lors d’'un probléme
intermittent, le module de commande enregistre un code dans la
mémoire. Si le probléme ne survient pas apres un certain nombre de
cycles de réchauffage (selon le véhicule), le code s’efface de la
mémoire. Sile probléme survient un certain nombre de fois, le code se
transforme en code d’anomalie et le témoin de rappel d’entretien
s'allume ou clignote. Cette fonction peut étre utilisée en mode KOEO
ou KOER.

La fonction Codes en suspens est utilisée afin de lire tous les codes
en suspens actuellement définis.

v/ Les Codes en suspens peuvent étre définis lors d’une émission

associée aux composants et systémes du groupe motopropulseur.

v Les problémes relatifs aux Codes en suspens ne signifient pas

automatiqguement que le composant ou le systeme est défaillant.
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A partir du Menu codes diagnostic:
1. Sélectionnez Codes en

suspens MENU CODES DIAG.
«Utilisez la touche @ HAUT ou LIRE CODES 7
VAt ¥ CODES EN SUSPENS
® BAS pour mettre I'option O y—
Codes en suspens en EXAMINER LES DONNEES FIGEES &
; EXAMINER LES DONNEES
surbrillance. IMPRIMER LES DONNEES
«Appuyez sur @ ENTER. COMSULTER LE CODE
b

v sil n'y a aucun code en suspens, un message indiquant Tests
systemes SUCC: Pas d’erreur détectée s'affiche. (Ne pas
confondre ce message. Il ne signale que les codes en suspens
seulement et ne constitue pas un avertissement relatif aux codes 4
d'anomalie.)

2. S'il existe des Codes en suspens.

*Consultez et notez les codes a l'aide
de la touche @ HAUT ou & BAS .

v’ Voir la rubrique “Lire les codes” a la
page 4-12 pour plus de détails sur la
fagon dont les codes d’anomalie sont
affichés.

3. Retournez au Menu codes
diagnostic.
* Appuyez sur @ RETOUR.
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Effacer les codes

La fonction Effacer les codes supprime les codes d’anomalie et les
données Préparation I/M du ou des modules de contr6le du véhicule.
Exécutez cette fonction en mode KOEO. Ne démarrez pas le moteur.

v/ Lafonction Effacer les codes peut également supprimer les résultats
des fonctions Examiner les données figées, Test détecteur
d’oxygeéne et Test de détection du diagnostic, selon le véhicule.

v La fonction Effacer les codes régle les détecteurs ainc.

v/ Nexécutez la fonction Effacer les codes gu’aprés avoir entierement
Vvérifié les systémes et avoir noté les codes d’anomalie seulement.

e Apres avoir procédé a I'entretien du véhicule, effacez les codes
d’'anomalie et assurez-vous qu'aucun code ne réapparait. Si c'est le
cas, cela signifie que le probléeme n’a pas été corrigé et que d'autres
erreurs sont présentes.

v/ Selon le moniteur ayant défini le code, il pourrait étre nécessaire de
conduire le véhicule et faire fonctionner le détecteur avant de conclure
que le probléme a été réglé.

A partir du Menu codes diagnostic :
1. Sélectionnez Effacer les

codes. MENL CODES DIAG.
«Utilisez la touche @ HAUT ou LIRE CODES 2
® BAS pour mettre I'option =
Effacer les codes en " EXAMINER LS DONNEES FIGEES
Surbrillance. EXAMINER LES DOMNEES

IMPRIMER LES DONNEES

*Appuyez sur @] ENTER. L CONSULTER LE CODE
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v Silnest pas nécessaire d’effacer
les résultats du diagnostic et les [

ETES-UDUS SOR DE UOULOIR w
SUFFRIMER LES RESULTATS
ET LES CODES DU DIAGHOSTIC?

codes, sélectionnez Non et
appuyez sur @] ENTER.

oI HON J

*En sélectionnant Non, le
message Commande
annuléevousinvite aappuyer
sur @] ENTER afin de
retourner au menu Menu
codes diagnostic.

COMMANDE
ANNULEE

APPUYEZ SUR ENTREE
POUR CONTIMUER.

N
-

effacer les résultats du
diagnostic et les codes.
«Utilisez latouche @ GAUCHE.

*Appuyez sur @ ENTER.

UDULOIR SUPPRIMER LES
RESULTATS ET LES
CODES DU DIAGHOSTIC?

2. Sélectionnez Oui pour [

NN J

3. Préparez le véhicule.
*Mettez le contact.
*Ne faites pas tourner le

METTEZ LE COMTACT
moteur. AUEC MOTEUR ARRETE.

*Appuyez sur @] ENTER.

APPUYEZ SUR ENTREE
FOUR COMTIMUER.

W«
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4. Vous constaterez que le message
Commande envoyée est affiché.
Appuyez sur @| ENTER.

5. Retournez au Menu codes
diagnostic.
*Appuyez sur @] ENTER.

. Examiner les données figées
4

Lorsqu’un probléme lié & I'émission survient, certaines conditions du
véhicule sont enregistrées par I'ordinateur de bord. Ces
renseignements sont connus sous le nom de données d'images figées.
La fonction Examiner les données figées offre un instantané des

conditions de service au moment ou survient le probléme lié a
I'émission.

v La fonction Examiner les données figées peut étre remplacée par
les valeurs par défaut dont la priorité est plus élevée.

v Siles codes sont effacés, il est possible que la fonction Examiner les

données figées n'ait pu enregistrer les données dans la mémoire du
véhicule.

A partir du Menu codes diagnostic :

1. Sélectionnez Examiner les
données figées.

MEMU CODES DIAG.
*Utilisez la touche @ HAUT ou LIRE CODES 7

CODES EN SUSPENS
EFFACER LES CODES

® BAS pour mettre I'option
Examiner les données
figées en surbrillance.

EXAMINER LES DONNEES
IMPRIMER LES DOMMEES

°AppuyeZ sur @ ENTER. CONSULTER LE CODE
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2. Sélectionnez Image (si plus
d’'une image sont r

présentes). IHACELMOD S
*Utilisez la touche @ HAUT ou 0+
@ BAS.

Appuyez sur @] ENTER.

3. Sélectionnez une autre image a
afficher (le cas échéant).
*Appuyez sur &/ RETOUR.

4. Retournez au Menu codes
diagnostic.
«Appuyez sur &/ RETOUR.

Menu des tests spéciaux

Les éléments précédés par le symbole « - » sont discutés a
IMPORTANT la section 3 de ce manuel. lls ne sont pas expliqués dans
cette section.

(J Menu tests spéciaux

(J Préparation I/M
(J Surveiller le cycle de conduite
(J Vérifier OBD état
(J Test détecteur d’oxygéne
(J Test de détection du diagnostic
(J Systémes embarqués
O Renseignements sur le véhicule
(J Modules présents

— Examiner les données

— Imprimer données

— Configurer I'outil
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Préparation I/M

La fonction Préparation I/M (Inspection/Entretien) est utilisée pour
afficher un instantané du fonctionnement du systeme d’'émission sur
les véhicules OBD II.

vV lLa préparation I/M constitue une fonction trés utile. Pour garantir
I'absence de probleme, assurez-vous que tous les détecteurs sont
OK ou s/o et qu'il n’existe aucun code d’anomalie.

v/ Consultez le manuel d’entretien du véhicule pour le fonctionnement
du cycle de conduite.

v/ Sous des conditions de conduite normales, I'ordinateur du véhicule
analyse le systéme d'émission. Apres avoir conduit pendant une
certaine période (chaque détecteur possede des conditions de
conduite et une durée spécifiques), les détecteurs de I'ordinateur
décident si le systeme d’émission du véhicule fonctionne
correctement ou non et s'il détecte des valeurs hors plage. Lorsque
le statut du détecteur est :

* OK : le véhicule a été conduit assez longtemps pour effectuer la
détection;

* inc (incomplet) : le véhicule n’a pas été conduit assez longtemps
pour effectuer la détection;

* s/o (sans objet) : le véhicule ne prend pas en charge ce détecteur.

v/ Selon le véhicule, la déconnexion ou la décharge de la batterie peut
effacer les codes d'anomalie et le statut du moniteur.

v Les détecteurs peuvent étre réinitialisés :

O suite de I'effacement des codes;

O lorsque les modules de commande du véhicule ne sont pas
alimentés.

v/ La fonction Préparation I/M peut étre exécutée en mode KOER ou
KOEO.
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A partir du Menu tests spéciaux :

1. Sélectionnez Préparation I/M.

«Utilisez la touche @ HAUT ou MENLI TES
® BAS pour mettre I'option 3 PREFARATION 1/M
~ . CONTROLE DU CHCLE D'ESSAL
Prepgratl on I/Men VERIFIER L'ETAT OBD
surbrillance. TEST DETECTEUR DOXYGENE &
DIAG TEST DETECT
*Appuyez sur @] ENTER. SYSTEMES EMBRD

RENS. UEHICULE

4

Les deux types de tests Préparation I/M sont :

O Depuis effacem DTC : affiche le statut des détecteurs depuis le
dernier effacement des codes d’anomalie.

(O Ce cycle conduite : affiche le statut des détecteurs depuis le
début du cycle de conduite en cours. Consultez le manuel
d’entretien du véhicule pour plus de détails sur les détecteurs

associés a I'émission et leur statut. .

v/ Certains véhicules ne prennent
pas en charge la fonction Ce MENLI PREPARAT 1/M
cycle conduite. Si le véhicule DERUIS EFFACEM DTC
prend en Chal’ge |eS deUX typeS de tAICE CHCLE CONDUITE
détecteurs, le Menu Préparat I/M
s'affiche.

2. Consultez le résumé du statut des détecteurs.
Utilisez la touche @ HAUT ou & BAS (au besoin).

v/ Lun des écrans suivants s'affiche, selon le systéme embarqué.

DEFULS EFFACEM OTC

MONITEUR DE RATE D'ALLUMAGE 0K I MONITEUR DE RATE DYALLUMAGE 0K
DETECT CIRCUIT ALIM 0K DETECT CIRCUIT ALIM 0K
COMPOSANT INT. 0K COMPOSANT INT. oK
DETECT CONUERT CATALYT INC DETECT CONUERT CATALYT INC &£
CATALYT CHAUFF s/0 CATALYT CHAUFF s/0
DETECT ABSORE. UAPEURS CARE. OK DETECT ABSORE. UARPEURS CARE. DK
SHSTEME AIR SEC 0K SYSTEME AIR SEC 0K
g |
ou
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Les abréviations et noms des détecteurs OBD Il pris en charge par
I'analyseur-contrdleur sont affichés ci-dessous. Ceux-ci sont requis par
I'’Agence de protection de I'environnement (EPA) des Etats-Unis.
Certains détecteurs ne sont pas pris en charge par tous les véhicules.

Nom abrégé Nom complet
- Détect raté allumage  Détecteur de raté d’allumage
Détect circuit alim Détecteur du circuit d’alimentation

Composant int. Détecteur des composants intégrés

Détect convert catalyt Détecteur du convertisseur catalytique

Catalyt chauff Détecteur du convertisseur catalytique
chauffant

- Détect absorb. vapeurs carb.Détecteur de I'absorbeur des
vapeurs de carburant

- Systéme air sec Détecteur du systéme d’air secondaire

- Détect fluide frigo climat Détecteur du fluide frigorigéne du
climatiseur

- Détect sonde oxygéne Détecteur de la sonde O2

- Détect sonde oxygéne réchaufDétecteur de la sonde O2 du
réchauffeur

- Détect systtme RGE  Détecteur de la recirculation des gaz
d’échappement

*Appuyez sur &/ RETOUR.
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Détection du cycle de conduite

La fonction Surveiller le cycle de conduite est fort similaire aux
détecteurs I/M. Elle est utilisée pour afficher le fonctionnement du
systéme d’émission EN TEMPS REEL pour les véhicules OBD Il.

v/ Lafonction Surveiller le cycle de conduite se met continuellement
a jour alors que le véhicule signale le fonctionnement du systéme
d’émission.

v/ Consultez le manuel d’entretien du véhicule pour le fonctionnement
du cycle de conduite.

v/ Sous des conditions de conduite normales, I'ordinateur du véhicule
analyse le systéme d'émission. Aprés avoir conduit pendant une
certaine période (chaque détecteur possede des conditions de
conduite et des exigences de durée spécifiques), les détecteurs de
I'ordinateur décident si le systeme d’émission du véhicule fonctionne
correctement ou non et s'il détecte des valeurs hors plage. Lorsque
le statut du détecteur est :

* « 0k » : le véhicule a été conduit assez longtemps pour la fonction.

* «inc » (incomplet) : le véhicule n’a pas été conduit assez longtemps
pour effectuer toute la détection;

» « s/o » (sans objet) : le véhicule ne prend pas en charge ce détecteur.

v/ Les détecteurs sont réinitialisés :

J en effacant les codes;

(J lorsque le module de contréle du véhicule n’est pas alimenté (sur
certains véhicules).
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A partir du Menu test spéciaux :
1.Sélectionnez Surveiller le

cycle de conduite MENL TESTS SPECIALY
T PREPARATION 1/M &
-Utilisezlatouche @ HAUT ou @ L] CONTROLE DU CYCLE D'ESSAL
BAS pour mettre 'option UERIFIER LETAT 0BD
; ; TEST DETECTEUR D'OKYGENE  &s
Surveil Igr lecycledeconduite DIAG TEST DETECT
en surbrillance. SYSTEMES EMBRO

RENS. UEHICULE

«Appuyez sur @| ENTER.

v  Les deux types de Surveiller le cycle de conduite sont :

(J DEPUIS EFFACEMENT DTC affiche le statut des détecteurs
depuis le dernier effacement des codes d’anomalie.

(J CE CYCLE DE CONDUITE affiche le statut des détecteurs depuis
le début du cycle de conduite en cours. Consultez le manuel
d’entretien du véhicule pour plus de détails sur les détecteurs
associés a I'émission et leur statut.

v/ Certains véhicules ne prennent
PAS en charge la fonction CONTREOLE DU CYCLE D'ESSAT
Surveillerlecycle de conduite. Si QERERDIS EeFACEN DTC

L L ACE CHCLE CONDUITE
le véhicule prend en charge les
deux types de détecteurs, le menu
Surveiller le cycle de conduite
s’affichera.

4

2.Consultez le résumé du statut des
détecteurs.

«Utilisez latouche @ HAUT ou () BAS
(au besoin).
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3.Selon les détecteurs du cycle de conduit I'un des 2 écrans
suivants s’afficheront.

ou

DETECT CONUERT CATALYT INC DETECT CONUERT CATALYT INC
CATALYT CHAUFF INC CATALYT CHAUFF INC

DETECT ABSORE. UAFEURS CARE. ING DETECT ABSORE. UARPEURS CARE. INC

A
A

4.Retournez au Menu tests
spéciaux.
* Appuyez sur & RETOUR.

v/ Lécrande I'analyseur-contrdleur est
continuellement mis a jour. Les
détecteurs qui sont « OK »
disparaissent et seuls ceux dont le

statut est « inc » demeurent al'écran. Les détecteurs considérés « s/o
» ne sont pas affichés.

v/ Lécran suivant s'affiche lorsque tous les détecteurs sont « OK ».

ou

ONDUITE

TOUS DETECTEURS DK, TOUS DETECTEURS OK.

4
4
—
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Vérification du statut de ’'OBD

La fonction Vérifier OBD état est utilisée pour afficher le statut
élémentaire du systeme OBD du véhicule.

J Statut du témoin d’anomalie (MIL)
(J Codes trouvés
J Préparation I/M

La fonction Effacer les codes supprime les codes d’anomalie et
réinitialise les détecteurs I/M du ou des modules de contrdle du
véhicule.

v/ La fonction Vérifier OBD état est composée des éléments suivants :

J Activation ou désactivation de I'Etat MIL
O Nombre de codes trouvés

O Nombre de détecteurs OK
J Nombre de détecteurs inc

O Nombre de détecteurs s/o

v/ Lafonction Vérifier OBD état devrait étre exécuté avec le moteur en
marche (KOER) afin d’'afficher le statut du témoin d’anomalie.

v/ Le nombre de codes trouvés correspond uniquement aux codes
OBD Il génériques et non aux codes en suspens.

v/ Le nombre de détecteurs OK, INC ou NA correspond uniquement a
I'option Depuis effacem DTC et non Ce cycle conduite.

v/ Consultez les rubriques Lire les codes et Détecteurs I/M pour plus
de détails sur les résultats.
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A partir du Menu test spéciaux :

1. Sélectionnez Vérifier OBD état.

*Utilisez la touche @ HAUT ou
® BAS pour mettre I'option
Vérifier OBD état en
surbrillance.

*Appuyez sur @] ENTER .

2. Consultez I’écran Vérifier
OBD état.

3. Retournez au Menu tests
spéciaux
*Appuyez sur @ RETOUR

Test détecteur d’oxygene

Diagnostics OBD Il globaux

MENU TESTS SPECIALX

PRéF‘ﬁ@ﬁTIUN M
CONMTROLE DU CHCLE D'ESSAL

VERIFIER L'ETAT OBD

| ATEST DETECTEUR D'OXYGENE

TEST DU MODULE DE DIAGHOSTIC
SHSTEMES EMEROG
REMSEIGHEMENTS DU VEHICULE

4

VERIFIER L'ETAT OBD

ETAT MIL:

CODES TROUVES:
DETECT. OK:
DETECT INCOMP:
DETECTEURS S/0:

MARCHE

n

[y IO

—

Les directives OBD Il exigent la présence d’un détecteur approprié aux
véhicules et de sondes d’oxygene (02) permettant de déterminer les
problémes associés au carburant et aux émissions. La fonction Test
détecteur d’oxygéne permet de récupérer tous les résultats des tests
relatifs au détecteur de sondes d’'oxygene.

v/ Le Test détecteur d’oxygéne n’est pas un test effectué sur
demande. Les sondes d’'oxygéne ne sont pas testées lors de leur
sélection a partir du menu. Elles sont testées lorsque les conditions
de service du moteur sont a l'intérieur des limites spécifiées.

Si le véhicule communique a I'aide d’un réseau CAN, il ne prend pas
en charge les tests du détecteur d’oxygene. Un message est affiché.
Consultez la rubrique “ Tests de détection du diagnostic” a la

page 4-30 pour les données du détecteur d’oxygene.
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v/ Lessondes d’oxygene sontsituées sous (en amont) et apres (en aval)
le ou les convertisseurs catalytiques. Les sondes sont nommeées (xy)
en fonction de leur position sur les rangées de cylindres et les
convertisseurs catalytiques.

J la sonde O2 de la rangée de cylindres 1 utilise le préfixe 1y alors
que La sonde O2 de la rangée de cylindres 2 utilise le préfixe 2y.

J La sonde O2 en amont du convertisseur catalytique (le plus prés
du moteur) utilise le suffixe x1 alors que la sonde O2 en aval du
convertisseur catalytique utilise le suffixe x2. Si le véhicule
dispose de plus d’'un convertisseur catalytique, la sonde O2 en
aval du second convertisseur catalytique utilise le suffixe x3 et la
sonde O2 en aval du convertisseur catalytique suivant utilise le
suffixe x4.

(J Par exemple, 02S21 correspond a la sonde O2 en amont de la
rangée de cylindre 2.

Les Tests capteur O2 suivants sont disponibles :

1) Tension de seuil de la sonde pour mélange riche a pauvre
2) Tension de seuil de la sonde pour mélange pauvre a riche

3) Faible tension de la sonde pour le temps de commutation

4) Tension élevée de la sonde pour le temps de commutation

5) Temps de commutation de la sonde pour mélange riche a pauvre

6) Tension de seuil de la sonde pour mélange riche a pauvre

7) Cycle de test de la tension minimale de la sonde

8) Cycle de test de la tension maximale de la sonde

9) Durée entre les transitions de la sonde

10) Période de la sonde

11) Tests spécifiques au constructeur

A partir du Menu tests spéciaux :
1. Sélectionnez Test détecteur

d’oxygene. r MENLI TESTS 5
*Utilisez la touche @ HAUT ou FREPARATION 1/ z
ARt CONTRALE DU CYCLE D'ESSAT

® BA§ pour met,tre I option e
Testdétecteur d’oxygéneen A TEST DETECTEUR D'ORYGENE

; DIAG TEST DETECT
surbrillance. SYSTENES EMBRD
«Appuyez sur @] ENTER. L RENS. UEHICULE
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2. Sélectionnez la sonde O2. SELECT. CAPTEUR 02
HH L A DETECT] BANGUE] 02
*Utilisez latouche @ HAUT ou e
® BAS pour mettre la sonde DETECT] BANGUER 02
02 désirée en surbrillance. Rl Brtoues 02

*Appuyez sur @] ENTER.

4

v/ Lessondes d’oxygéne situées en
amont (avant le convertisseur catalytique) peuvent fonctionner
différemment de celles situées en aval (aprés le convertisseur
catalytique).

v/ Les codes des tests de détecteur d’oxygene inconnus sont affichés.

3. Consultez les résultats de la sélection.

*Utilisez la touche @ HAUT ou
@ BAS.

SEUIL RICH-LH

B @000 (LD
MESL: 8.555()
B @200 (]
MOD: £l

4

4. Retournez au menu Tests capteur
d’oxygeéne.
*Appuyez sur & RETOUR.

5. Retournez au Menu tests spéciaux.
*Appuyez sur & RETOUR.

© 0000000000000 000000000000000000000000000000000000000000 4_29



Tests de détection du diaghostic

La fonction Test de détection du diagnostic est utile a la suite d'un
entretien ou apres avoir effacé la mémoire du véhicule. Les résultats du
test n'indiquent pas nécessairement un composant ou un systéme
défaillant.

v/ Sur des véhicules sans CAN, le Test de détection du diagnostic
recoit les résultats pour les composants du groupe motopropulseur
associé a I'’émission et les systéemes qui ne sont pas surveillés de
facon continue.

v Sur des véhicules avec CAN, le Test de détection du diagnostic
recoit les résultats pour les composants du groupe motopropulseur
associé a I'’émission et les systémes qui sont et ne sont pas
surveillés de fagcon continue.

v Le constructeur du véhicule est responsable d’assigner des codes
aux tests et aux composants.

A partir du Menu tests spéciaux :
1. Sélectionnez Diag test

detect. MENU TESTS SPECIALIX
*Utilisez la touche @ HAUT ou PREPARATION 1/M 2
N CONTROLE DU CYCLE D'ESSAI

@ BAS pou r mettre I'option R et 0BD

Diag test détect en TEST DETECTEUR D'OXYGENE
; {ADIAG TEST DETECT

surbrillance. SUSTENES ENBRD

«Appuyez sur @ ENTER. RENS. UEHICULE

v Les tests de détection du diagnostic applicables sont affichés.
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2. Passez en revue les

résultats du test qui sont SEL TEST DETECT DIAG

affichés sur
I’analyseur-contrdleur.
*Utilisez la touche @ HAUT ou
® BAS pour mettre les
résultats de test désirés en $41
surbrillance.

«Appuyez sur @| ENTER.

4

Véhicules sans CAN

ou

v/ Consultez le manuel
d’entretien du véhicule
approprié pourles codes de

tests et les définitions. .
4

SOMDE 02 B1S2
SOMDE 02 B2S1
SOMDE 02 B2S2
COMUERT CATALYT BI
COMUERT CATALYT B2
EUAPR : (8.848%)

fH

Véhicules avec CAN

© 0000000000000 000000000000000000000000000000000000000000 4_31



Diagnostics OBD Il globaux

v Pour les véhicules sans CAN,
I'analyseur-contréleur affiche :

aaaaaaq

a

v/ Pour les véhicules avec CAN,

Données de test (test ID)

Valeur maximale (MAX) :IESU “:
Mesures du test (MESU) sTS: oK
Valeur minimale (MIN) b *5
Statut (ETAT) \.

Les mesures et les valeurs de

la spécification correspondent Véhicules sans CAN

a des nombres hexadécimaux
(c.-a-d., $1A, $FE, $11).
Module (MOD)

ou

I'analyseur-contrdleur affiche : SONDE 02 B2s2
T T RICH-LH SEUIL
(J Tests réalisés. L.e test réalisé oy ca0
peut étre $## s'il n'a pas été MAX: a.6@12 (W)
N MESLE: 86812 (L)
défini. Qonsultez Ig manuel MM acorll
d’entretien du véhicule pour ETAT: oK
plus de détails. &
(J Valeurs mesurées et unités de
mesgre (telles que vaolts, Véhicules avec CAN
amperes et secondes).
(J Statut des données de test du
détecteur.
(J Le code de module d'ou proviennent les données de test du
détecteur.
3. Retournez au menu Sélect test .
*Appuyez sur &/ RETOUR.
4. Retournez au Menu tests spéciaux.

*Appuyez sur &/ RETOUR.
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Systemes embarqués

Le test Systéemes embarqués permet a I'analyseur-contrdleur de

gérer le fonctionnement des composants, des tests ou des systémes
du véhicule.

v/ Certains constructeurs ne permettent pas a un outil de contréler les

v

A
1

systémes d’'un véhicule. Si le véhicule ne permet pas de prendre en

charge le systéme embarqué, un message est affiché lorsque I'option
est sélectionnée.

Consultez le manuel d’entretien du véhicule pour les instructions
relatives aux systémes embarqués.

partir du Menu tests spéciaux :

. Sélectionnez Systemes
embarqués. MENU TESTS SPECIALXR
*Utilisez la touche @ HAUT ou PREPARATION 1/M
N CONTROLE DU CHOLE D'ESSAT
® BAS pour mettre I'option UERIFIER L'ETAT OBD 4
Systém es embarq ués en TEST DETECTEUR D'OXYGENE e
: DIAG TEST DETECT

surbrillance. [ 5STENES EMBRD

*Appuyez sur @] ENTER. i HicuLE
-

v/ Une liste des systemes embarqués et les composants disponibles
aux fins de test sont affichés a I'écran.

2.

Sélectionnez Test.

«Utilisez la touche @ HAUT ou
@ BAS.

«Appuyez sur @| ENTER.

4

Retournez au menu Systémes
embarqués .

*Appuyez sur & RETOUR.

Retournez au Menu tests spéciaux.
*Appuyez sur & RETOUR.
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v Le constructeur est responsable de I'établissement des critéres
permettant d’interrompre automatiquement le test. Consultez le
manuel d’entretien du véhicule approprié.

Renseignements sur le véhicule

La fonction Renseignements sur le véhicule permet a
I'analyseur-contréleur d’obtenir le numéro d'identification du véhicule
(VIN), le ou les codes de calibration qui identifient la version du logiciel
retrouvé dans le ou les modules de contrdle du véhicule, les numéros
de vérification de la calibration (CVN) et le suivi de la performance
d’utilisation.

v/ La fonction Renseignements sur le véhicule s’applique aux
véhicules conformes a I'OBD Il datant de 2000 ou plus récents.

v L'analyseur-contrdleur ne peut vérifier si les données sont exactes
pour les véhicules analysés.

/ Les CVN sont des valeurs calculées nécessaires aux directives de
'OBD Il.

v/ Le calcul du CVN peut prendre plusieurs minutes.

v/ Les CVN sont indiqués afin de déterminer siles calibrations relatives
a I'émission ont été modifiées. Plusieurs CVN peuvent étre indiqués
relativement & un module de contréle.

v Lesuividela performance d’utilisation fait le suivi de la performance
des principaux détecteurs embarqués.

A partir du Menu tests spéciaux :
1. Sélectionnez Renseignements

sur le véhicule. ENU TESTS SPECIAUK

«Utilisez la touche @ HAUT ou PREPARATION 1/M 2
— CONTRALE DU CHCLE D'ESSAT

® BAS pour mettre I'option e

Renseignements sur le TEST DETECTEUR DVOXYGENE

L . DIAG TEST DETECT
véhicule en surbrillance. B chERD

*Appuyez sur @ ENTER. L IRENS. UEHICULE
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2. Consultez les renseignements pris en charge par le véhicule.
«Utilisez la touche @ HAUT ou & BAS (au besoin).

RENS. UEHICULE RENS. UEHICULE

HUMERD D'IDENTIFICATION DU CUN

UEHICULE (HIUY #MOD HO 1518
H#MOD HO 1518 B8 B2 AR CO
ABCOEFGHINZ34567 86 B2 AR CD
CAL ID 1=|T"IE(U Hl? 2518
H#MOD MO 1518 12 34 56 78
aaas

) -

EMS. UEHICULE

CONDITION OBD SUIVI PERF UTILISAT.
OBD COMDITION (5180 4
1224 CHTS

OBD CHCLE CHNTR OBD (518)
9876 CHNTS

CAT COMPLETE (51@)
1M CHTS

4

v/ Dansles exemples précédents, les modules $10 et $18 transmettent
des données. Faites défiler I'écran pour afficher les renseignements.
Les CVN sont affichés en tant que nombres hexadécimaux.

v/ Les abréviations et les noms des données de suivi de la performance
d'utilisation prises en charge par I'analyseur-contrdleur sont affichés

ci-dessous. Certaines données ne sont pas prises en charge par tous
les véhicules.
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Nom abrégé

Nom complet

Suivi perf utilisat.

Suivi de la performance d'utilisation

Cond. dét. OBD

Occurrences des conditions de détection OBD

Cycles allumage

Compteur de I'allumage

Term cat banqg x

Comptes d’achevement de la rangée x du détecteur
du convertisseur catalytique

Cond cat banq x

Comptes des occurrences de la rangée x du
détecteur du convertisseur catalytique

Term O2 bang x

Comptes d’achévement de la rangée x du détecteur
de la sonde 02

Cond O2 banq x

Occurrences des conditions de la rangée x du
détecteur de la sonde 02

Term détect EGR

Occurrences des conditions d’achévement du
détecteur RGE

Cond détect EGR

Occurrences des conditions du détecteur RGE

Term détect AIR

Occurrences des conditions d’achévement du
détecteur AIR (Air secondaire)

Cond détect AIR

Occurrences des conditions du détecteur AIR (Air
secondaire)

Term détec EVAP

Occurrences des conditions d’achévement du
détecteur de I'absorbeur des vapeurs de carburant

Term détec EVAP

Occurrences des conditions du détecteur de
I'absorbeur des vapeurs de carburant

v sile message NON VALIDE s'affiche al'écran, les données transmises
par le véhicule sont alors inexactes ou ne sont pas formatées
conformément aux spécifications de 'OBD II.

3. Retournez au Menu tests spéciaux :

*Appuyez sur @& RETOUR ou la touche

4-36.-00000.0.0.0.0.-c-c-c-c-c-c-cu-utucusu-u-uooooooooooooo




Modules présents

L'analyseur-contréleur identifie les codes de modules et le type
de communication des modules OBD Il du véhicule.

A partir du Menu tests spéciaux :
1. Sélectionnez Modules

présents. MENU TESTS SPECIAUX
«Utilisez la touche @ HAUT ou CONTROLE DU CYCLE D'ESSAT 2
—— VERIFIER L'ETAT OED
® BAS pour'mettre I'option TEST DETECTEUR D'ORYGENE
Modules présents en DIAG TEST DETECT -
; SYSTEMES EMBRO
surbrillance. B ihicuLc
*Appuyez sur @] ENTER. ¢ IR
-

v/ Voiciles types de protocoles (types de communication) pris en charge
par I'analyseur-contrdleur :

(J Le protocole ISO 9141-2 affiché est I1SO.

MODULES PRESENTS
10 PROTOCOL.

418 1507

S1A IS0*

4
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(J Le protocole SAE J1850 affiché est VPWM ou PWM.

MODULES

ID PROTOCOL.
518 UPLIM®
1A UPLIM®

4

ou

MODULES PRESENTS ’
10 PROTOCOL.
£18 PLIM*
S1A PUM®
-

(J Le protocole ISO 15765-4 affiché est CAN.

MODULES PRESENTS ’
10 PROTOCOL.
S@1 CAN¥T7ED
B8 CAN¥TES
. )

v Puisque les véhicules avec CAN utilisent des codes de module de
plus de 2 chiffres, I'analyseur-contréleur assigne un code de module
a 2 chiffres devant étre utilisé a la place du code de module CAN. Le

code de module assigné au code de module CAN est utilisé pour
toutes les fonctions de I'analyseur-contréleur.
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Le protocole 14230-4 affiché est K2K (Keyword 2000).

!

MODULES
I PROTOCOLS
518 K2K#

S1A K2K#

v/ Dans les exemples précédents, le symbole * correspond au

protocole utilisé afin de communiquer avec le module de contrdle du
véhicule.
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Section 5 — Diagnostics GM
|

DIAGNOSTICS GM HISTORIQUES (OBD )

Liste des fonctions GM
Tous les éléments précédés par le symbole « - » sont
IMPORTANT]| iscutés a la section 3 ou 4. lls ne sont pas expliqués dans

cette section.

/ La fonction Liste des fonctions

GM est composée des menus !
suivants :
A CODES DIAGHOSTIC
O Menu flux données - EEe
(3 Consulter données EXAMINER LES DONMEES
. L, IMPRIMER LES DONMEES
O Enregistrer les données CONSULTER LE CODE

. L, COMFIGURER L'OUTIL J
— Examiner les données

— Imprimer données
— Configurer I'outil

(J Menu codes diagnostic
O Lire les codes
O Effacer codes
— Examiner les données
— Imprimer données
— Consulter code
— Configurer I'outil

(J Menu tests spéciaux
(J Service aprés-vente
— Examiner les données
— Imprimer données
— Configurer 'outil

(liste & suivre)
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O Examiner les données
O Imprimer données
eLire les codes
*Reproduire
vV llest possible de passer en revue ces renseignements en
mémoire & partir de véhicules GM. Consultez les rubriques

Examiner données et Imprimer données retrouvées a la
section Utilisation de I'analyseur-contréleur de ce manuel.

— Consulter code

— Menu de configuration de I'outil
Anglais/Métrique

Régler contraste

Témoin sonore

Configuration de la clé utilisateur

v/ Certains véhicules datant de 1994 et 1995 utilisent un connecteur
OBD Il a 16 broches, mais ne sont pas compatibles a I'OBD II. lls
utilisent toujours le logiciel d’application de 'OBD |. Consultez

'Annexe B — Connecteurs de I'appareil de diagnostic .

v si I'analyseur-contr6leur affiche un message d’erreur,
assurez-vous que les cables et adaptateurs sont adéquatement
fixés et que la clé de contact est en position de marche. Coupez
le contact pendant 10 secondes, puis remettez le contact. Tentez
de nouveau d’effectuer le test sélectionné. Sile probléme persiste,
consultez la section Messages d’erreur a la page 9-2.

Menu du flux de données

Tous les éléments précédés par le symbole « - » sontdiscutés
IMPORTANT| 3 a section 3 ou 4. Ils ne sont pas expliqués dans cette
section.

O Menu flux données
(3 Consulter données
O Enregistrer les données
— Examiner les données
— Imprimer données
— Configurer I'outil
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Consulter les données

v/ La fonction Consulter données permet aux utilisateurs de
consulter, en temps réel, les données relatives aux parameétres
d'identification du véhicule (PID). Les données sont
simultanément transmises a I'analyseur-contréleur, tandis que le
module de commande du groupe motopropulseur contrble les
PID. Les PID sont continuellement mises a jour en fonction du
module de commande du groupe motopropulseur.

v En plus de lire les codes, la fonction Consulter données
représente le type de diagnostic le plus utile afin d’isoler la cause
d'un probleme mécanique. Elle est également utilisée pour
observer les données de capteurs et le statut des interrupteurs,
des solénoides et des relais lorsqu'ils sont en marche ou en mode
d'arrét.

v/ La fonction Consulter données peut étre exécutée alors que la
clé de contact est en position d’arrét (KOEO) ou en position de
marche (KOER).

Ne jamais utiliser I'analyseur-contréleur lorsque vous
ANVERTISSEVENT| 0 uisez. Demander & une autre personne de vous
assister lors de l'utilisation de I'analyseur-contrdleur.

A partir du Menu flux données :

1.Sélectionnez Consulter r
données.

. ENREGISTRR LES DOMMHEES
Utilisez la touche @ HAUT ou ERAMINER LES DONNEES
® BAS afin de mettre I'option IMPRIMER LES DONNEES

Consulter données en R URER LOUTIL

surbrillance. L
*Appuyez sur @] ENTER. .

v/ Silécran Sélectionner groupe n'apparait pas, ignorez la section
Groupes multiples et poursuivez.

Groupes multiples de véhicules

v/ Certains véhicules affichent les
données a partir de I'écran (
-

ECTIONNER GROUPE

Sélectionner groupe. Dans detels
cas, un seul groupe de données
peut étre affiché simultanément.

{ M GROUPE MOTEUR 1
GROUPE MOTEUR 2
GROUPE MOTEUR 3
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2.Sélectionnez le type de données a afficher.
*Utilisez la touche @ HAUT ou 1

& BAS pour mettre I'option en
surbrillance. Reférez-vous ala
rubrique Consulter données
ala page 4-4 pour les listes de
données complétes ou
personnalisées.
+Appuyez sur @] ENTER pour J
établir la communication. -
3.Affichez les PID sur '
I'analyseur-contrdleur. R RCS S/0 w
*Utilisez la touche @ HAUT ou §ngﬁJﬁTﬁ‘ :j‘
® BAS pour faire défiler les g o
PID AC PRESS (PED) -Sles
AC PRESS (D @.Mﬁ
ifi A AC REQUEST ARRET
4.Moqmez les para}metres de . oy J
laliste de données &

personnalisées.
*Appuyez sur &/ RETOUR.

5.Retournez au Menu flux données
*Appuyez sur &/ RETOUR.
Enregistrer les données

v/ Lafonction Enregistrer les données enregistre les PID du véhicule
lorsqu'il est stationné ou en cours de déplacement. Cette fonction est
principalement utilisée afin d’analyser des problemes de conduite
intermittents ne pouvant étre isolés d'aucune autre maniere.
L'analyseur-contréleur enregistre les données en fonction dutemps (5
images avant le début de I'enregistrement et pour un intervalle par la
suite). La durée de l'intervalle dépend du débit de données du
véhicule. La fonction Enregistrer les données permet le diagnostic
d'un probléme intermittent puisqu'elle analyse, selon la durée, les
données jusqu’a I'apparition du probléme, durant le probléme et,
possiblement, aprés le probleme.

A partir du Menu flux données :

1.Sélectionnez Enregistrer les

données.

*Utilisez la touche @ HAUT ou

® BAS afin de mettre I'option M ST
. z = LES DO [3 225

Enrbeg”|strer les données en B e Lcc DonNces

suroriflance. CONFIGURER L'OUTIL

*Appuyez sur @] ENTER.
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Ne jamais utiliser I'outil lorsque vous conduisez.
Demander a une autre personne de vous assister
lors de I'utilisation de I'analyseur-controleur.

A\AVERTISSEMENT

v/ Cette fonction peut étre exécutée en mode KOEO ou KOER.

2.Confirmez la sélection.
«Appuyez sur @ GAUCHE ou ® DROITE pour déplacer les
crochets vers la réponse désirée.

« Appuyez sur @] ENTER.

v Siun enregistrement est déja

présent dans la mémoire, le
message Effacer ancien

1

enregistrement apparait. EN MEMOIRE. UOULEZ-UOUS

L'analyseur-controleur ne stocke LEFFACER ET €N

gu’un seul enregistrement a la fois. CREER UN NOUVEAU?

Soyez donc assuré de le passer en

revue avant de I'effacer. <oULs NN J
u

Groupes multiples de véhicules

v/ Certains véhicules affichent un écran Sélectionner groupe
permettant d'enregistrer les données. Dans de tels cas, un seul
groupe de données peut étre enregistré simultanément.
L'enregistrement des données d’'un autre groupe substitue les
données actuelles.

3. Sélectionnez la méthode de
déclenchement.

«Utilisez les touches @ HAUT (Y DECLENCH MANLEL
ou ® BAS afin de mettre la DECLENCH SUR CODES
méthode de déclenchement
en surbrillance.

*Déclench manuel débute
I'enregistrement des que
I'utilisateur appuie sur la
touche @/ ENTER.

*Déclench sur codes débute I'enregistrement dés qu’un code
d’anomalie (DTC) est stocké dans le module de commande du
groupe motopropulseur.

*Sélectionnez une méthode et appuyez sur @ ENTER.

v/ SiDéclench manuel est
sélectionné, appuyez sur
ENTER pour débuter
I'enregistrement. Déclench sur PRET A ENREGISTRER
codes n'utilise pas cet écran. APPUYEZ SUR ENTREE POUR

DEBUTER L'ENREGISTREMENT.

SEL METH DECLENCH

ENREGISTRER LES DONNEES

AFPUYEZ SUR RETOUR
FOUR SORTIR.

4
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v La fonction s’exécute automatiquement et s’arréte lorsque la
mémoire de I'analyseur-contrdleur est pleine.

4.Aprés avoir terminé, I'analyseur-contréleur affiche le message
Exécuter I'’enregistrement? Sélectionnez Oui pour passer les
données en revue ou Non pour les consulter plus tard a I'aide de
la fonction Examiner données.

5.Retournez au Menu flux données.
*Appuyez sur &/ RETOUR.

Menu des codes de diagnostics

Tous les éléments précédés par le symbole «-» sont discutés
IMPORTANT| 3 a section 3 ou 4. Ils ne sont pas expliqués dans cette
section.

J Menu codes diagnostic

3 Lire les codes

O Effacer codes
Examiner les données
Imprimer données

— Consulter code

— Configurer I'outil
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Lire les codes

v/ Lafonction Lire les codes est utilisée afin de récupérer tous les
codes d’anomalie enregistrés par le ou les modules de
commande. Elle peut étre exécutée en mode KOEO ou KOER.
Deux types de codes étaient utilisés par GM au niveau du systéeme
historique : les codes actuels et les codes historiques. Avant 1986,
tous les codes correspondaient & des codes actuels. Entre 1986
et 1995, les deux codes étaient utilisés puisque le module de
commande du groupe motopropulseur pouvait les distinguer.

v L'analyseur-contrdleur affiche automatiquement le type de codes
se rapportant au véhicule faisant I'objet du test. Les types de
codes d’anomalie sont définis comme suit :

(J Codes historiques : codes intermittents placés dans la mémoire
du véhicule au moment ou le probléme apparait et y demeurant a

la suite a la résolution du probléme. Les codes d’anomalies
s'effacent si aucun probleme n’apparait apres 50 cycles de
réchauffage du moteur.

(J Codes actuels : codes intermittents retrouvés dans le flux de
données des modules de commande du groupe motopropulseur
lorsque le véhicule est en probléme et ne pouvant pas étre
effacés. Pour effacer le code d’anomalie, le probleme doit étre
réparé.

v Sur certains véhicules, tous les codes sont des codes actuels
puisque le module de commande du groupe motopropulseur ne
peut distinguer les codes actuels des codes historiques. La seule
facon de les distinguer est d'effacer le code, puis de conduire le
véhicule afin de voir si le code réapparait.

v/ Procédez comme suit :

1) Actionnez le frein a main.
2) KOEO ou KOER.

3) Placez le levier de vitesse en position de stationnement (P) ou au

point mort (N).

A partir du Menu codes diagnostic :

1.Sélectionnez Lire les codes.

«Utilisez les touches @ HAUT MENL CODES DIAG.
ou ® BAS pour mettre I'option [ LIRE CODES
Lireles codes ensurbrillance. R 55 CODES
EXAMINER LES DOMNEES
*Appuyez sur @ ENTER. IMPRIMER LES DONNEES

COMSULTER LE CODE
CONFIGURER L'OUTIL
Ve L'analyseur-controleur récupere
les codes d’anomalie.
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v sl n’y a aucun code d’anomalie,
un message indiquant Tests
systemes SUCC : Pas d’err.
deétectée s’affiche.

PAS D'ERR. DETECTEE.

2.Consultez et notez les codes

d’anomalie.
-g)tilisez la touche @ HAUT ou
45 MOT
$C!NIZIE OXYGENE OU IMDICATION
ECHAFFEMENT RICHE
3. Retournez au Menu codes
5 diagnostic.

*Appuyez sur & RETOUR.

Effacer les codes

v/ Lafonction Effacer codes supprime les codes d’anomalie de la
mémoire de I'ordinateur du véhicule. Exécutez cette fonction en
mode KOEO ou KOER. Cette fonction ne devrait étre exécutée
qu’apres la vérification compléte des systémes et la
documentation des codes d’anomalie.

v Apres avoir procédé a I'entretien du véhicule, effacez les codes
d’anomalie enregistrés, effectuez un essai sur route, puis
assurez-vous qu’aucun nouveau code n'a été enregistré. Siles
codes d’anomalie réapparaissent, cela signifie que le probleme
n'a pas été corrigé et que d'autres erreurs sont présentes.

v/ Certains codes ne peuvent étre supprimés qu’apres avoir réparé
les erreurs qui les provoquent. Par conséquent, ces codes
demeurent dans la mémoire du véhicule jusqu’a ce que la solution
soit résolue.

v Les codes d’erreur ne peuvent pas tous étre effacés
automatiquement a I'aide de I'analyseur-contréleur. Certains
véhicules requiérent un processus manuel d'effacement. Si
possible, I'analyseur-contrdleur effectue la procédure Effacer
codes pour votre véhicule.
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A partir du Menu codes diagnostic:

1.Sélectionnez Effacer codes.

*Utilisez les touches @ HAUT
ou @ BAS afin de mettre
I'option Effacer codes en
surbrillance.

«Appuyez sur @/ ENTER.

2.Confirmer la sélection.
«Appuyez sur @ GAUCHE ou
® DROITE pour déplacer les
crochets vers la réponse
désirée.
« Appuyez sur @] ENTER.
v/ Sélectionnez Non et appuyez sur

@/ ENTER pour retourner au
Menu codes diagnostic.

v/ En sélectionnant Oui, un écran vous invitant a mettre le contact

apparait.

*Mettez le contact. Le moteur
peut étre arrété ou en marche.

*Appuyez sur ENTER pour
continuer.

v Un message confirmant que la
commande Effacer codes a été
effectuée avec succes apparait.

MENU CODES DIAG.
LIRE CODES

| JEFFACER
EXAMINER LES DONNEES
IMPRIMER LES DONNEES
CONSULTER LE CODE
CONFIGURER L'OUTIL

4

EFFACER | ODES
ETes-uous SR DE
UOULOIR SUPFPRIMER
LES CODES DU DIAGHOSTIC?
our (HOM)
-

METTEZ LE CONTALCT.
LE MOTEUR PEUT ETRE
ARRETE OU EN MARCHE.

APPUYEZ SUR ENTREE
POUR CONMTINUER.

S |

APP. ENTR POUR CONT

COMMAMDE EFFACER LES
CODES ENUNYEE, EXECUTER
LA FONCTION LIRE CODES POUR
UERIFIER L'EFFACEMENT.
-

3. Retournez au Menu codes diagnostic.

*Appuyez sur @| ENTER.
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Méthodes d’effacement manuelles
Méthode alternative 1 :
1) Coupez le contact.
2) Localisez le boitier a fusibles et retirez le fusible correspondant au
module de commande du moteur (ECM).
3) Attendez 20 secondes.
4) Remettez le fusible en place.

Méthode alternative 2 :

1) Coupez le contact.

2) Coupez l'alimentation de I'analyseur-contrdleur.

3) Déconnectez I'analyseur-contréleur du véhicule.

4) Déconnectez le cable négatif (-) de la batterie. Attendez 30
secondes, puis remettez le cable en place.

v/ Lordinateur possede la possibilité d’'apprendre a compenser pour
les variations mineures associées au fonctionnement du moteur.
Lorsque Il'alimentation du module de commande du groupe
motopropulseur est coupée, I'ordinateur doit réapprendre
diverses fonctions. Jusqu’a ce que ¢a soit fait, la performance du
véhicule peut étre sensiblement différente. Il s’agit d’'une situation
temporaire et normale. Le processus d’'apprentissage a lieu lors

du réchauffage du moteur en cours de déplacement.

Menu des tests spéciaux

Tous les éléments précédés par le symbole « - » sont discutés
IMPORTANT| 3 a section 3 ou 4. Ils ne sont pas expliqués dans cette
section.

J Menu tests spéciaux
(J Service apres-vente
— Examiner les données
— Imprimer données
— Configurer I'outil
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Service apres-vente

v’ Service apres-vente est un mode de diagnostic spécial
permettant de surveiller le fonctionnement du circuit
d’'alimentation. Certains manuels d’entretien GM se référent a ce
mode tant que vérification du mode de service aprés-vente. Ce
dernier fonctionne sur les véhicules munis d’un connecteur de
raccord autodiagnostic a 12 broches possédant un fil & la broche
B, Diagnostic ou Test activé. L'analyseur-contréleur utilise ce
mode par le biais de la broche B de mise a la terre : mise en
court-circuit de la broche B & la broche A (terre).

Le mode Service aprés-vente fonctionne en mode KOEO ou KOER.

Les véhicules équipés d’ordinateurs de conditionnement de I'air
ne peuvent utiliser le mode Service aprés-vente.

v/ Certains véhicules datant de 1994 et 1995 équipés d'un
connecteur de raccord autodiagnostic & 12 broches avec mise en
court-circuit des broches A et B ne permettront pas au témoin
VERIF MOT de signaler les codes.

A partir du Menu tests spéciaux : r
e

1. Sélectionnez Service
apr_(_as-vente. EXAMINER LES DONNEES
+Utilisez les touches @ HAUT IMPRIMER LES DONNEES
ou (@ BAS afin de mettre B RER LOUTIL

I'option Service aprés-vente
en surbrillance.
*Appuyez sur @] ENTER.

£

*Mettez le contact sans mettre
le moteur en marche. Le
témoin VERIF MOT devrait
clignoter.

*Sélectionnez OUI pour
continuer.

*Si le témoin ne s’allume pas,
celasignifie que le véhicule ne
prend pas en charge ce mode de test, que le témoin est grillé ou
qu'il existe des problémes au niveau du circuit.

LE TEMOIN VERTF
MOT CLIGHOTE-T-IL?

<0ur: HON

2. Vérifiez le témoin
d’anomalie (MIL). ( DISPONIBILITE DU TEST
-

v’ llest difficile de savoir avec certitude quels véhicules GM utilisent
le mode Service aprés-vente. |l est possible de retrouver la
fonction Service aprés-vente dans le menu Menu tests spéciaux
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5-12

v

v

sans toutefois pouvoir I'utiliser.

Si le témoin VERIF MOT est
fonctionnel, I'écran Service
apres-vente s'affiche. Appuyez
sur @] ENTER pour activer et - ———
désactiver la mise en

court-circuit des broches A et B.

SERUVICE AFPRES-UENTE

APPUMYEZ SUR ENTREE POUR ACTIVER
i , LE SERY APRES-UENTE.
Poursuivez avec la procédure
KOEO ou KOER.

Aucun nouveau code d’anomalie n’est enregistré dans lamémoire
du véhicule lors de I'utilisation du mode Service aprés-vente.

Procédure KOEO

v

Dans laprocedure KOEO, le service d’apres-vente peut verifier les
relais, les solénoides et la vitesse du moteur au ralenti et obtenir
les codes d’anomalie grace au témoin VERIF MOT.

1) Mettez le contact sans mettre le moteur en marche.
2) Activez le Service aprés-vente sur I'analyseur-contrdleur.

3) Le témoin VERIF MOT commence a signaler les codes. Chaque
code d’'anomalie est affiché trois (3) fois. Les codes d’anomalie
s'affichent, en commencant par le numéro le moins élevé. Tous
les codes d’anomalie s’affichent. La séquence se répeéte jusqu’a
ce que le contact soit coupé ou que le mode Service aprés-vente
soit désactivé.

0 Comptez le nombre de fois ou le témoin VERIF MOT clignote
pour obtenir les codes d’anomalie. Le premier chiffre est
d’abord transmis. Une pause courte sépare les chiffres tandis
gu'une pause longue sépare chacun des codes d'anomalie.
Tous les codes comportent deux chiffres.

(J Le code d’anomalie 12 (Aucune impulsion de référence du
RPM) devrait d’abord s’afficher puisque le moteur n’est pas en
marche. Si ce n'est pas le cas, cela signifie qu'il existe des
problémes au niveau du module de commande du groupe
motopropulseur ou de la circuiterie du témoin VERIF MOT.

Le code 12 ressemble a:

CLIGNOTEMENT-pause-CLIGNOTEMENT-CLIGNOTEMEN
T — longue pause.

Le code 23 ressemble a:

CLIGNOTEMENT-CLIGNOTEMENT-pause-CLIGNOTEMEN
T-CLIGNOTEMENT-CLIGNOTEMENT — longue pause.
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4) Lorsque le mode Serv aprés-service est activé, la plupart des relais
et solénoides contrdlés par I'ordinateur seront activés, a I'exception
du relais de la pompe a carburant et des injecteurs de carburant.
Activez ou désactivez le mode Service aprés-vente.

(3 Utilisez un voltmétre afin de mesurer la tension d’entrée des
relais et des solénoides afin de vérifier les conditions en état de

marche et d’arrét. Un chmmetre peut étre utilisé pour vérifier la
continuité entre les bornes des interrupteurs des relais.

(O L'électrovalve régulatrice d’air de ralenti est réglée a la position
zéro par le module de commande du groupe motopropulseur.

O Le solénoide de la recirculation des gaz d’échappement est
alimenté pendant 25 secondes.

Procédure KOER

v Lorsque le moteur est en marche, le mode Service aprés-vente
peut étre utilisé afin de mesurer la distribution de base, vérifier le
fonctionnement en boucle ouverte/fermée et déterminer si le
moteur fonctionne de facon riche ou pauvre.

1)Actionnez le frein & main et bloquez les roues motrices.
2) Assurez-vous que le moteur est froid. Si le moteur est chaud,
permettez-lui de se refroidir.
3) Activez le Service aprés-vente sur I'analyseur-contréleur.
4) Démarrez le moteur et placez le levier de vitesse en position de
stationnement ou au point mort. Le témoin VERIF MOT clignote a
une reprise.
5) Réchauffez le moteur en le faisant fonctionner a 2 000 r/min pendant
2 minutes.
6) Gardez les yeux sur le témoin VERIF MOT.
*Si le témoin VERIF MOT clignote 2,5 fois par seconde,
I'ordinateur de bord fonctionne en boucle ouverte.
sLorsque le moteur atteint sa température de service normale,
l'ordinateur de bord passe en boucle fermé. Le témoin VERIF
MOT devrait clignoter une fois par seconde. L’ordinateur de
bord fonctionne maintenant en boucle fermé.
+Si le témoin VERIF MOT :
(3 clignote a un rythme régulier, le circuit d’alimentation
fonctionne normalement;
(J est surtout allumé, le circuit d’alimentation fonctionne
de facon riche;
(J est surtout éteint, le circuit d’alimentation fonctionne de
fagon pauvre.
7) Sur certains moteurs, la synchronisation de I'avance a 'allumage
est réglée au cours du mode Service aprés-vente. Cela permet au
technicien de mesurer la synchronisation de base du moteur.

3. Retournez au Menu tests spéciaux
«Appuyez sur &J RETOUR.
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Liste des fonctions GM

Tous les éléments précédés par le symbole «-» sont discutés
IMPORTANT| 3 a section 3 ou 4. Ils ne sont pas expliqués dans cette
section.

v/ La fonction Liste des fonctions
GM est composée des menus

LISTE DES FOMCTIONS GM

suivants : LAFLURX DE DONK
7 CODES DIAGHOSTIC
3 Menu flux données gl
— Consulter données EXAMINER LES DOMNEES
) , IMPRIMER LES DONMEES
— Enregistrer les données COMSULTER LE CODE

Examiner les données R RER LOUTIL

Imprimer données
Configurer I'outil
J Menu codes diagnostic
J Lire les codes
— Codes en suspens
(J Effacer codes
— Examiner les données figées
Examiner les données
— Imprimer données
— Consulter code
Configurer 'outil
— Menu tests spéciaux
— Préparation I/M
— Surv. cycle cond.
— Vérifier OBD état
— Test détecteur O2
— Test de détection du diagnostic
— Systemes embarqués
— Renseignements sur le véhicule
— Modules présents
— Examiner les données
— Imprimer données
— Configurer I'outil

(liste a suivre)
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a
a

vl

Examiner les données
Imprimer données

*Préparation I/M

*DTC (codes)

«Codes en suspens

eImage figée

*Test détecteur O2

*Tests de détection du diagnostic
*Renseignements sur le véhicule
*Reproduire

*Vérifier OBD état

*Modules présents

est possible de passer en revue les renseignements en

mémoire suivants a partir de véhicules GM. Consultez les
rubriques Examiner données etImprimer données retrouvées
a la section Utilisation de I'analyseur-contrdleur de ce
manuel.

Consulter code
Menu de configuration de I'outil
Anglais/Métrique
— Régler contraste
— Témoin sonore
Configuration de la clé utilisateur

Ce systeme s’applique aux véhicules GM fabriqués depuis
IMPORTANT 1996. Certains véhicules GM datant de 1994 et 1995 sont

équipés de ce systeme. Consultez 'Annexe B —
Connecteurs de I'appareil de diagnostic .
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v’ Siun message d’erreur s’affiche, assurez-vous que le
connecteur OBD Il estfermementen place et que la clé de contact
est en position de marche. Placez la clé de contact en position
d’arrét pendant 10 secondes, puis remettez le véhicule en marche.
Cela pourrait étre nécessaire afin de réinitialiser I'ordinateur. S'il y
a lieu, sélectionnez Oui et essayez de nouveau. Si le probléme
persiste, consultez la section Messages d’erreur a la page 8-2.

Menu des codes de diagnostics
Tous les éléments précédés par le symbole « - » sont discutés
IMPORTANT]| 3 |a section 3 ou 4. Iis ne sont pas expliqués dans cette section.
O Menu codes diagnostic
3 Lire les codes
— Codes en suspens
(J Effacer codes
Examiner les données figées
Examiner les données
Imprimer données

Consulter code
Configurer 'outil

Lire les codes

v/ Lafonction Lire les codes récupeére les codes d’anomalie du ou
des modules de contrdle du véhicule. Cette fonction peut étre
exécutée en mode KOEO ou KOER. Ces codes permettent a
I'ordinateur d’allumer le témoin d'anomalie (MIL) lors de
problémes reliés a I'émission ou a la conduite. Le MIL est
également connu sous le nom de témoin de rappel d'entretien.

v/ Le GM avancé it les codes d’anomalie provenant du moteur ou du
module du groupe motopropulseur (ENG), du module de la boite de
vitesses (TRANS) ou du module de la boite de transfert (XFER).

v/ Certains véhicules GM ne prennent pas en charge le statut du
code d’anomalie. Certains n’utilisent que la commande de lecture
de codes OBDII globale. Pour une description de ces écrans,
consultez la section Diagnostics OBD Il globaux de ce manuel.

« Codes historiques : codes intermittents placés dans la mémoire du
véhicule au moment ou le probléme apparait et y demeurant a la
suite a la résolution du probléme. Les codes d’anomalies
s’effaceront si aucun probléme n’apparait apres 50 cycles de
réchauffage du moteur.

» Codes actuels : codes intermittents retrouvés dans le flux de
données des modules de commande du groupe motopropulseur
lorsque le véhicule est en probléme et ne pouvant pas étre effacés.
Pour effacer le code d’anomalie, le probléme doit étre réparé.

» Codes intermittents : indique que le code actuel a été défini au
moins a une reprise, sans toutefois réapparaitre assez souvent pour
provoquer lI'enregistrement d’'un code historique.
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A partir du Menu codes diagnostic :

1.Sélectionnez Lire les codes. MENU CODES DIAG.
" HYLIRE CODES
«Utilisez la touche @ HAUT ou T r—
® BAS afin de mettre I'option EFFACER LES CODES
Lireles codes ensurbrillance. EXAMINER LES DONNEES FIGEES &

EXAMINER LES DOMMEES
IMFRIMER LES DONNEES
COMSULTER LE CODE

*Appuyez sur @] ENTER.

4

v sl n’y a aucun code d’anomalie, un messa%e indiquant Tests

systemes SUCC : Pas d’err. détectée s'affiche.
2.Consultez et notez les
codes d’anomalie. r
*Utilisez la touche @ HAUT ou
@ BAS. TESTS SYSTEME
L PAS D'ERR. DETECTEE.
-

O Sur certains véhicules GM, -
I'analyseur-controleur affiche . 1DE7
le statut actuel et historique du FE11z Mot
code d'anomalie. Certains TENSION BASSE DE REFERENCE
véhicules GM affichent
également des codes
intermittents.

HISTOR
-

3.Retournez au Menu codes diagnostic
*Appuyez sur @/ RETOUR.
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Effacer les codes

v Silevéhicule dispose de plus d’'un module, le menu Effacer codes
permet d'indiquer celui pour lequel les codes doivent étre effacés.

ApartirduMenu codes diagnostic:

1. Sélectionnez Effacer codes. W) RIS
- LIRE CODES
*Utilisez la touche @ HAUT ou CODES EN SUSPENS
@ BAS afin de mettre I'option | EFFACER LES CODES B
Effacer codes en surbrillance. QI <R LES DONNCES FICSy
EXAMINER LES DOMNEES
*Appuyez sur @] ENTER. IMPRIMER LES DONNEES

CONSULTER LE CODE

v/ Sélectionnez un sous-systeme a
partir duguel vous souhaitez
effacer des codes.

v/ Confirmez votre sélection. Appuyez sur @] ENTER pour continuer.

2.Retournez au Menu codes diagnostic
*Appuyez sur @] ENTER.
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A : Section 6 —Diagnostics de Ford
-

Diagnostics de Ford

v A cause des différentes calibrations du processeur, toutes les
listes de fonctions Ford pour un véhicule donné peuvent
apparaitre tel que montré, ou non. Selon les renseignement
indiqués au menu sélection du véhicule , I'analyseur-contrdleur
reconnaitra I'ordinateur installé.

Liste des fonctions Ford
Tous les éléments encadrés par les symboles « - » sont
IMPORTANT explicités a la section 3 ou 4. lIs ne le sont pas dans la
présente section.

v LaListe des fonctions Ford est
composée des menus suivants :

z {3 FLUX DE DONNEES i
O Menu flux de données e AGNOSTIC
(J Consulter les données TESTS SUR DEMANDE
. , EXAMINER LES DONNEES
O Enregistrer les données IMPRIMER LES DONNEES
: A CONSULTER LE CODE
- Examlner |eS donn,ees CONFIGURER LOUTIL
— Imprimer les données
— Configurer I'outil ﬂ

J Menu codes diagnostics
O3 Lire les codes KOEO
O Lire les codes KOER
(J Effacer les codes
3 Controle vitesse-IVSC
— Examiner les données
— Imprimer les données
— Consulter le code
— Configurer 'outil

(J Menu test sur demande

(J Test oscillation
(J Test de l'interrupteur de sortie
(J Test équilibre cylindre
(J Mode test STAR

— Examiner les données

— Imprimer les données

— Configurer 'outil

(suite de la liste)
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Diagnostics pour les véhicules Ford de collection (OBD I)

O Examiner les données
O Imprimer les données
*Codes KOEO
*Codes KOER
*Codes KOEO IVSC
*Codes KOER IVSC
*Reproduire
v Ence qui a trait aux diagnostics Ford, les fonctions mentionnées
ci-haut comprennent des données a examiner ou a imprimer. Pour

imprimer ou passer en revue les instructions, consultez la page
appropriée de Utilisation de I'analyseur-contrdleur.

— Consulter le code

— Menu configurer I'outil
Anglais/Métrique

Réglage du contraste
Témoin sonore

Configurer la clé utilisateur

Si la fonction n’est pas prise en charge par le véhicule,
IMPORTANT I'analyseur-contrdleur ne I'affichera pas.

v La plupart des véhicules Ford construits avant 1996 utilisent le
n systeme EEC-IV. Les véhicules équipés de moteurs Mazda utilisent
le systeme de commande électronique Mazda (MECS). Consultez
la section“Annexe B - Connecteurs de liaison de données (DLC)".

v si I'analyseur-contréleur affiche un message d’erreur,
assurez-vous que le cable d’adaptateur est adéquatement fixé et
que la clé de contact est en position de marche. Placez la clé de
contact en position d’arrét pendant 10 secondes, puis remettez le
véhicule en marche. Ceci pourrait étre nécessaire parce que le
systeme Ford ne permet qu’un autotest a chaque position de clé
en marche. Tentez de nouveau d’effectuer le test. Si le probleme
persiste, consultez la section “Messages d’erreur” a la page 9-2.
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Menu flux de données

Tous les éléments précédés par le symbole « - » sont
IMPORTANT]| jiscutés a la section 3 ou 4. IIs ne sont pas expliqués dans
cette section.

O Menu flux de données
(J Consulter les données
O Enregistrer les données
— Examiner les données
— Imprimer les données
— Configurer 'outil

v Les fonctions du menu flux de données permettent de
consulter et d’enregistrer les données moteur transmises par le
véhicule (pour les les véhicules EEC-IV construits a partir de
1990). Ces fonctions permettent de consulter les parametres de
données en temps réel afin de cerner les problémes lorsqu’ils
surviennent. L’analyseur-contréleur peut enregistrer ces
parameétres de données quand le véhicule est en marche ce qui
permet d'isoler des problémes intermittents.

Consulter les données ﬂ

v/ La fonction Consulter les données permet au mécanicien de
consulter les données d’'identification des paramétres (PID) en
temps réel. Au fur et a mesure que le module de commande du
groupe motopropulseur (PCM) contréle les données
d'identification de parametres (PID), celles-ci sont simultanément
transmises a I'analyseur-contréleur. Elle est également utilisée
pour observer les données de capteurs et le statut des
commutateurs, des solénoides et des relais lorsqu'ils sont en
marche ou en mode d'arrét.

A partir du Menu flux de données :
1. Sélectionnez Consulter les

données MENLI FLUS
«Utilisez la touche @ HAUT ou (N CoNSULTER | _
® BAS pour mettre I'option ggi:?ﬁf_;ﬁ-,:;b;ﬂﬁﬁﬂees
Consulter les données en R L £S DONNEES
surbrillance. CONFIGURER L'OUTIL

*Appuyez sur @] ENTREE.
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Diagnostics pour les véhicules Ford de collection (OBD I)

2. Selectionnez consulter les
données.

* Consulter les données a la
page 4-4 des diagnostics OBD
Il globaux pour les listes de
données complétes ou
personnalisées.

*Appuyez sur @] ENTREE.

3. Affichez les PID sur I'analyseur-contréleur.
«Utilisez la touche @ HAUT ou &) BAS.

4. Retournez au Menu flux de données
*Appuyez sur @ RETOUR.

Enregistrer les données

v/ La fonction Enregistrer les données permet d'enregistrer les
parameétres de données du véhicule durant une période de temps
prolongée. La fonction Enregistrer les données permet le
diagnostic d'un probléme intermittent puisqu'elle analyse, selon la
durée, les données jusqu’a l'apparition du probléme, durant le
probléme et, possiblement, apres le probleme. Cette fonction est
utilisée si aucun autre type de diagnostic ne fonctionne.

AN

L'analyseur-contréleur enregistre les données en fonction du
temps (5 images avant le point de déclenchement et pour un
intervalle par la suite). La durée de I'intervalle dépend du débit de
données du véhicule.

A partir du Menu flux de données :

1. Sélectionnez Enregistrer les

données. MENL FLUX DONNEES

«Utilisez la touche @ HAUT ou CONSULTER LES DONNEES
& BAS pour mettre I'option S DonrEEc
Enregistrer les données en IMFRIMER LES DONNEES

surbrillance. CONFIGURER L'OUTIL
*Appuyez sur @] ENTREE.

4
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Diagnostics pour les véhicules Ford de collection (OBD I)

v/ Siun enregistrement est déja
présent dans la mémoire, le e ——
message EFFACER ANCIEN ENREGISTREMENT PRECEDENT
ENREGISTREMENT apparait. EN MEMOIRE. UDULEZ-UOUS

L'EFFACER ET EN
CREER UN NOUUEAU?

<0UL: HOM

4

v L'analyseur-contréleur ne stocke qu’un seul enregistrement a la
fois. Soyez donc assuré de le passer en revue avant de I'effacer.
L'alimentation pour les enregistrements est fournie par la batterie
interne de I'analyseur-contrdleur. lls ne peuvent donc étre stockés
gue pour la durée de vie de la batterie.

v/ Une fois la communication établie, vous étes préts a enregistrer
des données.

_ Ne jamais utiliser I'analyseur-contrbleur lorsque
AATTENTION vous conduisez. Demandez a une autre personne
de vous assister lors de |'utilisation de

I'analyseur-contréleur. ﬂ

2. Démarrer I'enregistrement.
sL’enregistrement débute dées r

que l'utilisateur appuie sur la
touche. @] ENTREE

##PRET A ENRE

AFFUYEZ SUR ENTREE FOUR

v L'analyseur-contréleur enregistre DEBUTER L'ENREGISTREMENT.
durant une période de temps
variable. L'enregistrement
correspond a 5 images de L

données avant le point de

déclenchement et d’environ 20

secondes aprés la fin de I'enregistrement. Tous les paramétres de
données du véhicule sont enregistrés.
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Diagnostics pour les véhicules Ford de collection (OBD I)

Durant l'enregistrement, I'affichage
a lieu sur I'écran de droite. L'ENREGISTREMENT S INTERROMPT
AUTOMATIGUEMENT UNE FOIS

LA MEMOIRE PLEINE.

3. Apres I’enregistrement, I’analyseur-contréleur vous invite a
reproduire les données.
» Répondez Non a retourner au Menu flux de données.
*Répondez Oui pour afficher les données enregistrées.

Consultez la rubrique “Reproduire les données” a la page 3-19 de
Utilisation de I'analyseur-contrdleur.

Menu codes diagnostics

n Tous les éléments précédés par le symbole « - » sontdiscutés
IMPORTANT| 33 section 3 ou 4. Ils ne sont pas expliqués dans cette

section.

(J Menu codes diagnostics
3 Lire les codes KOEO
3 Lire les codes KOER
O Effacer les codes
3 Controle vitesse-IVSC
Examiner les données
Imprimer les données
Consulter le code
— Configurer l'outil
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Diagnostics pour les véhicules Ford de collection (OBD I)

Lire les codes KOEO

v/ Lafonction Lire les codes KOEO active les tests automatiques
en mode KOEO et en mémoire continue, de facon a récupérer du
PCM les codes KOEO et d’anomalie en continue (DTC).

e Les DTC KOEO sont transmis par lien données avec le PCM
lorsqu’un code d’anomalie est détectée. Les codes KOEO restent
affichés jusqu’a ce que le code d’anomalie devienne inactif —
habituellement quand la défaillance est réparée.

* Les DTC en mémoire continue (au moment de la condition
d’anomalie) sont stockés dans la mémoire du véhicule durant les tests
automatiques en continue. lls demeurent en mémoire jusqu’a ce que 40
cycles de réchauffement soient complétés sans réapparition du
probléeme, que les codes rapides KOEO aient été lus ou que la fonction
effacer les codes aient été activée. Les codes KOEO précedent les
codes de mémoire continue dans le flux de données.

/ Les DTC sont transmis en deux formats et les deux transmettent
les mémes renseignements.

» Les codes lents sont des codes réguliers qui permettent a
I'utilisateur de cerner les défaillances a I'aide d'un voltmeétre
analogue ou du témoin de vérification du moteur. Les codes lents
sont transmis en 3 minutes ou moins.

Les codes rapides sont transmis en quelgues secondes et doivent
étre lus avec I'analyseur-contréleur. L'extraction des codes rapides
efface les codes de mémoire continue. Ce n’est pas le cas pour les
codes lents. Les codes rapides ne sont pas utilisés pour les

véhicules MECS.

A partir du Menu codes diagnostics:

1. Sélectionnez Lire les codes

KOEO.

*Utilisez les touches @ HAUT
ou (® BAS pour mettre I'option
Lire les codes KOEO en
surbrillance.

*Appuyez sur @] ENTREE.

Sélectionnez Codes rapides
ou codes lents.
*Utilisez les touches @ HAUT

ou @ BAS pour mettre la
sélection en surbrillance.

*Appuyez sur @] ENTREE.

LIRE LES CODES KOER
EFFACER LES CODES
CONTROLE UITESSE-TUSC
EXAMINER LES DONNEES
IMPRIMER LES DONMEES
CONSULTER LE CODE

4

[

£

CODES LENTS
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Diagnostics pour les véhicules Ford de collection (OBD I)

v/ Suivez les instructions pas a pas.

1) Actionnez le frein a main.

2) Placez le levier de vitesse en position de stationnement (P) ou au
point mort (N).

3) Coupez le systéme d'air climatisé.

4) Mettez le moteur en marche et laisser-le tourner au ralenti jusqu’a
ce qu'il soit chaud.

5) Coupez le contact.

6) Attendez 10 secondes. Mettez le contact et laisser le moteur arrété.
Ne démarrez pas le moteur.

Attention au ventilateur de refroidissement! Il
AATTENTION pourrait s’allumer durant le test.

v/ Durant la transmission des codes,
le PCM allume et éteint les
composants suivants du systeme:

« Ventilateur électrique de Qi rURe SEXECUTE
refroidissement du radiateur ! Tes U Holhia
» Pompe carburant

TRAVAIL EN COURS

TEMPS RESTANT:

« Vérifiez le témoin VERIFICATION 238
MOTEUR (MIL) — codes lents
seulement.

n « Solénoide du capteur de vitesse

3. Quand le test est terminé,
*Coupez le contact. TEST TERMINE
*Appuyez sur @] ENTREE.

COUPEZ LE CONTACT.

APP. ENTR POUR CONT

10E1

_ . . el 1 moT
v/ Siaucun probléme n’est détecté,

le code 11 ou 111 sera affiché. CODE TESTS SUSTEME.
AUCUNE ANOMALIE DETECTEE

DURANT LE TEST KOED.

hd
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Diagnostics pour les véhicules Ford de collection (OBD I)

4. Consultez et notezles codes

d’anomalie. B .
+Utilisez la touche @ HAUT ou e i mat
BAS GLISSEMENT EXCESSIF DE

LEMBRAYAGE DU =
COMUERTISSEUR. bt
v/ Le moteur indique que le code
d’anomalie provientdu module de
gestion du moteur ou du module -
de commande du groupe
motopropulseur.

v Aprés avoir vu et noté les codes
r 12

KOEO, utilisez la touche @& BAS
pour voir les codes en mémoires
continue.

2DE3
MOT

L, . . LE SIGHAL DE TENSION
/ Les codes de mémoire continue DU CAPTEUR MAP EST
(les codes définis auparavant SUPERIEUR DU INFERIEUR
sous des conditions de conduite AUSICHAL ATTENDU.

normale) sont disponibles aprés \
avoir consulté les codes KOEO.

lls sontclassés comme des codes

mémoire par

I'analyseur-contrdleur.

5. Retournez au Menu codes diagnostics.
*Appuyez sur &/ RETOUR.

Lire les codes KOER

v/ La fonction Lire les codes KOER active les tests automatiques
KOER, de facon a récupérer les codes d’anomalie KOER qui
étaient présents lorsque le moteur était en marche. Lorsque la
condition défaillance est inactive, le code KOER n’est plus
transmis dans le flux de de données. Cette fonction exécute aussi
une Vérification de synchronisme calculée pour les véhicules
EEC-IV fabriqués entre 1984 et 1991.

v/ Les codes d’anomalie sont transmis en deux formats qui
transmettent les mémes renseignements.

« Les codes lents sont des codes réguliers qui permettent a
l'utilisateur de cerner les défaillances a 'aide d'un voltmétre
analogue ou du témoin de vérification du moteur. Les codes lents
sont transmis en 3 minutes ou moins.

« Les codes rapides sont transmis en quelques secondes et doivent
étre lus avec I'analyseur-controleur. Les vehicules MECS ne
prennent pas en charge les codes rapides.
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Les gaz d’échappement sont des gaz toxiques
AAAVERTISSEMENT potentiellement mortels. Travaillez toujours dans
un endroit bien aéré.

Le test KOER s’effectue lorsque le moteur est en
AATTEN“ON marche. Ne faites pas tourner le moteur a régime trop
élevé. Respectez toutes les consignes de sécurité.

Attention au ventilateur de refroidissement! Il
AATTENTDN pourrait s’allumer durant le test.

A partir du Menu codes

d I ag nostics : MENLU CODES DIAG.
1. Selectionnez Lire les codes 8 Copes o
L LIRE LES CODES KOER
KOER EFFACER LES CODES
« Utilisez les touches @ HAUT s
ou ® BAS pour mettre 'option B o DoNNces
Lire I_es codes KOER en COMSULTER LE CODE
surbrillance. \

*Appuyez sur @] ENTREE.

2. Selectionnez Codes rapides,

Codes lents ou
Synchronisation calculée. Y cone
« Utilisez la touche @ HAUT ou

b

. . SYNCHRONISATION CALCULEE
® BAS pour mettre la sélection
n désirée en surbrillance.

*Appuyez sur @] ENTREE.

v/ Suivez les instructions pas a pas.
Si vous ne suivez pas ces étapes, il est possible qu’un code
d’anomalie erroné soit défini dans le PCM — observez
attentivement I'écran.

1) Actionnez le frein & main.

2) Placez le levier de vitesse en position de stationnement (P) ou au
point mort (N).

3) Coupez le systéme d'air climatisé.

4) Mettez le moteur en marche et laisser-le tourner au ralenti jusqu’a
ce qu'il soit chaud.

5) Coupez le contact.
6) Attendez 10 secondes. Mettez le moteur en marche.

7) S'il s’agit d'un véhicule a boite de vitesses manuelle, relachez
'embrayage.

3. Aprés avoir complété ces étapes,

eappuyez sur @ ENTREE pour activer la fonction de test
automatique.
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Diagnostics pour les véhicules Ford de collection (OBD I)
v Les étapes suivantes ne s'appliquent pas pour les véhicules MECS.

J Pour un diesel 7,3 L, appuyez sur le papillon jusqu’a ce que le
test soit terminé.

(J Si applicable, réglez le commutateur d’octane a super.

v L'analyseur-contrdleur vous indiquera de :
(J Tournez le volant

(O D’actionner la pédale de freins et d'activer et désactiver le
commutateur du surmultiplicateur. (Activez et désactivez le
surmultiplicateur uniqguement s'il est commandé par un
bouton-poussoir.)

v Surveillez I'écran pour savoir quand passer a la prochaine étape.
(J Actionnez et relachez rapidement le papillon. Seulement une fois!

4. Lorsque le test est terminé.
*Coupez le contact. TEST TERMINE

« Appuyez sur @] ENTREE pour
continuer.

COUPEZ LE CONTACT.

AFP. ENTR POUR CONT

TRAUAIL EN COURS ﬂ

4

v/ Siaucun probléme n’est détecté,
le code 11 ou 111 sera affiché.

LA PROCEDURE S'EXECUTE
E£N 3 MINUTES OU MOINS.

TEMPS RESTANT:
2:35

~— 2

5. Consultez et notez les codes
d’anomalie.
*Utilisez la touche @ HAUT ou

® BAS pour faire défiler les
codes d’anomalie.

1DE3
J MOT

o
[,

CAPTEUR PFE/DPFE EGR |
SOUS LA TENSION MIN. b

v/ Le moteur indique que le code
d’anomalie provient du module de
gestion du moteur ou du module
de commande du groupe
motopropulseur.

' R |
- |:|'-|

6. Retournez au Menu codes diagnostics.
* Appuyez sur & RETOUR.
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Vérification de synchronisme calculé (véhicules EEC-IV 1984-1991)

v Cette option de la fonction Lire les codes KOER permet de

vérifier la synchronisation de base du moteur, sans calibrage de
l'ordinateur, et de contréler la synchronisation d'avance a
l'allumage.

Ceci ne s’applique pas aux véhicules 7,3 L diesel.

Connectez une lampe stroboscopique au vehicule de la fagon
indiquée par les instructions du manufacturier. (Pour les moteurs
diesel 2,3 L. a double-bougie, utilisez la prise d’échappement
latérale. Consultez la section systeme d’allumage du manuel
d’entretien pour des instructions détaillées.)

Au menu Sélectionner type code :

synchronisme calculé.

1. Sélectionnez Vérification du r

« Utilisez la touche @ HAUT ou CODES RAPIDES
CODES LENTS

® BAS pour mettre I'option
Vérification de

synschronisme calculé en
surbrillance. L

« Appuyez sur @] ENTREE.

v/ Suivez les instructions pas a pas.

Si vous ne suivez pas ces étapes, il est possible qu’un code
d’anomalie erroneé soit défini dans le PCM — observez
attentivement I'écran.

Attention au ventilateur de refroidissement! Il
AATTEN“ON pourrait s’allumer durant le test.

1) Actionnez le frein & main.

2) Placez le levier de vitesse en position de stationnement (P) ou au
point mort (N).

3) Coupez le systeme d'air climatisé.

4) Mettez le moteur en marche et laisser-le tourner au ralenti jusqu’a
ce qu'il soit chaud.

5) Coupez le contact.

6) Attendez 10 secondes puis mettez le moteur en marche.

7) S'il s’agit d'un véhicule a boite de vitesses manuelle, relachez
'embrayage.
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Diagnostics pour les véhicules Ford de collection (OBD I)

v/ Siun code KOER 98 ou 998 est

déte_cté, la défaillance doit étre SYNCHRONISATION CALCULEE

corrigée avant que cette fonction NE PEUT EFFECTUER LA

ne puisee étre exécutée. UERIFICATION DE SYNCHRONISME.
CODE 98/998 DETECTE. REGLER

Appuyez sur @ RETOER pour LA DEFAILLANCE ET REPRENDRE

retourner au Menu codes LA VERIFICATION DE SYNCHRONISME.

diagnostics.

AFPUYEZ SUR RETOUR POUR SORTIR.

4

pendant 90 seconde de facon a
vous permettre d’'effectuer la
vérification de synchronisation
avec une lampe stroboscopique.

LA SYNCHROMISATION EST
MAINTENANT REGLEE A LA

UALEUR DE BASE PLUS
28 DEGRES (+/- 3 DEG).
TEMPS RESTANT:
128

v/ Dans le cas contraire, le
chronomeétre restera arrété [
h

v/ Lavérification de synchronisation
par ordinateur équivaut a la
synchronisation de base plus 20
degrés avant le point mort haut
(BTDC) avec 3 degrés de tolérance. La donnée de
synchronisation de base est imprimée sur I'autocollant de
données de contrble sur les émissions du véhicule.

2. Retournez au Menu codes diagnostics.
*Appuyez sur @] ENTREE.

Effacer les codes

v/ Le manuel d’entretien pourrait vous conseiller d’effacer les codes de
mémoire en continue de la mémoire du véhicule et d’effectuer un test
routier du véhicule afin de reproduire la défaillance avant d’effectuer
un test de diagnostic. Si les codes KOEO ont été lus avec des codes
rapides, les codes de mémoire ont déja été effacés.

Effacer les codes EEC-IV
A partir du Menu codes diagnostics:

1. Selectionnez Effacer les

codes. MENU CODES DIAG.
«Utilisez latouche @ Haut ou @ LIRE LES CODES KOED

BAS pour mettre I'option

Effacer les codes en
surbrillance. EXAMINER LES DONNEES
*Appuyez sur @ ENTREE. IMPRIMER LES DONNEES

COMSULTER LE CODE
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Diagnostics pour les véhicules Ford de collection (OBD I)

v Seuls les codes de mémoire en
continue peuvent étre effacés de

la mémoire du véhicule sans que QI > cuocs o rerdlg
la défaillance n’ait été réparée. Bt ETRE EFFACES

Pour que les codes KOEO et
KOER s'effacent, la défaillance
doit étre réparée puisque ces

AFP. ENTR POUR CONT

4

codes n'existent que s'ily a
véritablement défaillance.

2. Procédez comme suit :

position de stationnement (P)
ou au point mort (N).
3) Attendez 10 secondes.

1) Coupez le contact.
2) Placez le levier de vitesse en
4) Mettez le contact.
h

FOUR EFFACER LES CODES

KOED ET KOER, IL FAUT
REGLER LA RAISON DU CODE.

APF. ENTR POUR CONT

*Appuyez sur @ ENTREE aprés
chagque message.

3. Effacer les codes de mémoire.
*Appuyez sur @] ENTREE pour

minute.

TEMPS RESTANT:
a:41

LA PROCEDURE S'EXECUTE
EN 1 MINUTE OU MOINS.

commencer aeffacerlescodes.
eL’opération prendra moins de 1
-

4. Retournez au Menu codes diagnostics.
*Appuyez sur @ RETOUR.

Effacer les codes MECS

A partir du Menu codes

d ! ag nostics:. MEMU CODES DIAG.
1. Sélectionnez Effacer les LIRE LES CODES KOEQ
LIRE LES CODES KOER
codes. LY EFFACER LES CODES
«Utilisez la touche @ Haut ou ®) ES;‘;%«E t‘g?;jﬂ‘é’f:
BAS pOUr mettre | Optlon IMPRIMER LES DOMMEES
Effac_er les codes en CONSULTER LE CODE
surbrillance.

«Appuyez sur @| ENTREE.
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Diagnostics pour les véhicules Ford de collection (OBD I)

2. Suivez les instructions a
I’écran.

SEULS LES CODES EN MEMOIRE
1) Coupez le contact. PEULENT ETRE EFFACES!

2) Déconnectez le cable négatif (-)
de la batterie.

APP. ENTR POUR CONT

3) Appuyez sur la pédale de frein
pendant 10 secondes.

4) Connectez le cable négatif (-) de
la batterie.

«Appuyez sur @] ENTREE aprés
chaque message.
g

4

FPOUR EFFACER LES CODES

KOED ET KOER, IL FAUT
REGLER LA RAISON DU CODE.

AFF. ENTR POUR CONT

Ne déposez jamais d’outils sur la batterie du
AATTENTION véhicule. Les outils pourraient causer des
courts-circuits qui endommageraient la batterie, le ﬂ

systéme électrique, les outils et pourraient blesser
I'utilisateur.

v/ Tous les codes de mémoire en continue devraient étre effacés.

3. Retournez au Menu codes diagnostics.
*Appuyez sur &/ RETOUR.
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Controle vitesse-IVSC (véhicules EEC-IV)

v/ Le Contréle de vitesse-IVSC (Contréle de vitesse intégré du
véhicule) est le régulateur de vitesse automatique des véhicules
Ford EEC-IV. Il est géré par le PCM et contient un réseau de
capteurs, de commutateurs et d’actionneurs dédiés. Il existe des
code KOEO et KOER pour ce test. L'analyseur-contréleur permet
de diagnostiquer des défaillances en lisant les codes d’anomalie.

Lire les codes KOEO IVSC

A partir du Menu codes

diagnostics: MENU CODES DIAG, *
1. oContrdle de vitesse IVSC ) CODES KOea
- LIRE LES CODES KOER
«Utilisez la touche @ HAUT ou EFFACER LES CODES
® BAS pour mettre le Controle L CONTRULE UITE
; EXAMINER LES
de g'tﬁasse IVSC en IMFRIMER LES DONNEES
surpriliance. ] CONSULTER LE CODE J
*Appuyez sur @] ENTREE. \

2. Sélectionnez Lire les codes
n KOEO. — 1

«Utilisez la touche @ HAUT ou L LIRE LES CODES KDED
(® BAS pour mettre Lire les L E S CODES KOER
codes KOEO en surbrillance.

«Appuyez sur @] ENTREE.

4
N

3. Procédez comme suit :
1)Actionnez le frein a main.

2) Placez le levier de vitesse en position de stationnement (P) ou au
point mort (N).

3) Coupez le systeme d'air climatisé.

4) Mettez le moteur en marche et laisser-le tourner au ralenti jusqu’a
ce qu'il soit chaud.

5) Coupez le contact.

6) Attendez 10 secondes. Mettez le contact et laisser le moteur arrété.
Ne démarrez pas le moteur.
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_ Attention au ventilateur de refroidissement! Il
AATTENTION pourrait s’allumer durant le test.

v Lorsdutest, il est TRES IMPORTANT qgue chaque étape indiquée
par I'analyseur-contrdleur soit effectuée. Si vous ne suivez pas
ces étapes, il est possible que des codes d’anomalies soient
définis dans les PCM.

Lors du test, I'analyseur-contréleur indiquera a I'utilisateur d’'effectuer
les étapes suivantes :
O Appuyez sur la touche MARCHE du contréle de vitesse.

O Appuyez sur les touches ARRET, TERMINE, COAST et
ACCEL du contréle de vitesse.

J Actionnez légerement les pédales de frein et d’'embrayage.

4. Lorsque le test est terminé.

*Coupez le contact. TEST TERMINE
*Appuyez sur @ ENTREE pour .
consulter les défaillances C;SIEE*;L*‘E”;;;T“;T
KOEO. "
AFF. ENTR POUR CONT
b

5. Consultez et notez les codes

d’anomalie. 10E3
. >l o}

«Utilisez la touche @ HAUT ou =l moT
BAS. ECHEC SCUAC: ECHEL

DU CIRCUIT DE DEFRESSION
DU REGULATEUR DE VITESSE

v’ Le moteur indiqgue que le code
d’anomalie provient du module de
gestion du moteur ou du module
de commande du groupe motopropulseur.

6. Retournez au Menu codes diagnostics.
«Appuyez sur &/ RETOUR.
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Diagnostics pour les véhicules Ford de collection (OBD I)

Lire les codes KOER IVSC

A partir du Menu codes
diagnostics: MENU CODES DIAG, *
1. oContrble de vitesse IVSC
«Utilisez la touche @ HAUT ou EFFACER LES CODES
® BAS pour mettre le Controle 4 - UITESSETUSC
H = LES DOMMEES
de ;)”!:”esse IVSC en IMPRIMER LES DOMMEES
surpbriflance. ] CONSULTER LE CODE J
*Appuyez sur @] ENTREE. “
2. Sélectionnez Lire les codes
KOER SEL TEST IUSC x
+Utilisez la touche @ HAUT ou | LIRE LES CODES KOED
(® BAS pour mettre Lire les B

codes KOER en surbrillance.
«Appuyez sur @] ENTREE.

3. Procédez comme suit :

1) Actionnez le frein & main.

2) Placez le levier de vitesse en position de stationnement (P) ou au
point mort (N).

3) Coupez le systéme d'air climatisé.

4) Mettez le moteur en marche et laisser-le tourner au ralenti jusqu’a
ce qu'il soit chaud.

5) Coupez le contact.

6) Attendez 10 secondes. Mettez le moteur en marche.

v/ Lors du test, I'analyseur-contréleur indique a I'utilisateur
d'appuyer sur la touche MARCHE du contr6le de vitesse.

Les gaz d’échappement sont des gaz toxiques
potentiellement mortels. Travaillez toujours dans

un endroit bien aéré.

Le test KOER s’effectue lorsque le moteur est en
AATTEN“ON marche. Ne faites pas tourner le moteur arégime

trop élevé. Respectez toutes les consignes de

sécurité.
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Diagnostics pour les véhicules Ford de collection (OBD I)

v/ Lorsdu test, il est TRES IMPORTANT que chaque étape indiquée
par I'analyseur-contrdleur soit effectuée. Si vous ne suivez pas
ces étapes, il est possible que des codes d’anomalies soient
définis dans les PCM. Suivez attentivement les consignes
apparaissantal'écran de I'analyseur-contréleur pour effectuer ces
étapes.

Ve N'appuyez pas sur le papillon durant le test.
L'analyseur-contréleur vous donnera d'ailleurs cette consigne.

Ve Une fois les codes lus par I'analyseur-controleur, il indiquera a
I'utilisateur de couper le contact.

d’anomalie. _
*Utilisez la touche @ HAUT ou =

BAS. ECHEL SCUAC: ECHEC
DU CIRCUIT DE DEFRESSION
DU REGULATEUR DE UITESSE

1DE3

4. Consultez et notez les codes r
:= MOT

v/ Le moteur indigue que le code
d’anomalie provient du module de
gestion du moteur ou du module de
commande du groupe
motopropulseur.

5. Retournez au Menu codes diagnostics

*Appuyez sur &/ RETOUR. ﬂ

Menu test sur demande

Tous les éléments précédés par le symbole « - » sont
IMPORTANT| iscutés a la section 3 ou 4. lls ne sont pas expliqués dans
cette section.

O Menu test sur demande
(J Test oscillation
(J Test de l'interrupteur de sortie
J Test équilibre cylindre
(J Mode test STAR
— Examiner les données
— Imprimer les données
— Configurer I'outil
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Diagnostics pour les véhicules Ford de collection (OBD I)

v/ Untestoscillation KOEO ou KOER

Test oscillation (véhicules EEC-IV)
v Le Test oscillation, aussi souvent appelé test de détection en

continue, permet de localiser les problemes électriques
intermittents sur des véhicules EEC-IV. Un fois le test commencé,
I'avertisseur sonore de I'analyseur-contréleur sonnera et un
message signalant une défaillance apparaitra a I'’écran. Si le
probleme est réparé ou disparait, I'avertisseur s’éteint et le
message s'efface. Référez-vous au manuel d’entretient approprié
pour connaitre les circuits qui peuvent étre testés.

Sil'avertisseur sonore a été éteint dans le menu configurer I'outil,
il sera automatiquement activé pour le Test oscillation. Une fois
le Test oscillation complété, I'avertisseur sonore reviens aux
parameétres précédant.

Dans le Menu test sur demande:

1. Sélectionnez Test oscillation. MEHU TEST SUR DEMAND

-Utilisez la touche @ HAUT ou B Tern
(® BAS pour mettre I'option TEST EQUILIBRE CHL
Test oscillation en MODE TEST STAR
surbrillance EXAMINER LES DOMMEES

’ : IMPRIMER LES DONNEES
*Appuyez sur @ ENTREE. CONFIGURER L'OUTIL

-

peut étre effectué. Sila défaillance
survient lors de la conduite du 4
véhicule, un test oscillation KOER T ep—
est suggéré.

2. Aprés avoir fait votre
sélection. -
*Appuyez sur @] ENTREE.

3. Procédez comme suit :

1) Actionnez le frein a main.

2) Placez le levier de vitesse en position de stationnement (P) ou au
point mort (N).

3) Coupez le systéme d'air climatisé.

4) Coupez le contact. Attendez 10 secondes.

5) KOEO : Mettez le contact et laisser le moteur arrété. Ne démarrez
pas le moteur.

6) KOER : Mettez le moteur en marche.
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Diagnostics pour les véhicules Ford de collection (OBD I)

4. Instructions test oscillation.
«Utilisez la touche @ GAUCHE ou ® DROITE pour consulter
les instructions Test oscillation ou non.
*Appuyez sur @ ENTREE pour continuer.

/ Consultez les instructions. Par
défaut, le paramétre est Oui. Si
Non est sélectionné, le test est
automatiquement initialisé. AFFICHER LES INSTRUCTIONS

DU TEST OSCILLATION?

TEST OSCILLATION KOEQ

<0urL HON

-

v/ Si Oui est sélectionné, les instructions suivantes apparaissent.
(J Secouez doucement le capteur.
(J Agitez les connecteurs du capteur.
(J Agitez et tournez les cable reliant le capteur et le PCM.

5. Commencez le Test oscillation KOEO-KOER.
*Appuyez sur @] ENTREE.

Ve Aprés une période d'initialisation

de 10 secondes, —
I'analyseur-controleur est prét . ﬂ
pour le Test oscillation. Identifiez B e CILLATION

le capteur ou le circuit COURS D'EXECUTION.

problematique en vous référant ]

aux instructions ci-dessus. SlaT:

%% CIRCUIT OK #%%

v S une defaillance est detectée,
|'avertisseur sonore de
I'analyseur-contréleur s'activera et

SCILLATION KOEQ

I'écran affichera un message TEST OSCILLATION €N
DEFAUT PRESENT. Un code COURS D'EXECUTION.
d’anomalie est enregistré dans le N

PCM et dans ik

I'analyseur-controleur. #%% DEFALIT PRESENT #%#

6. Retournez au Menu test sur
demande.

«Appuyez sur &J RETOUR.
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v/ Effectuez la fonction “Lire les codes KOEO “ & la page 6-7 afin de
récupérer les codes d’anomalie désignés lors du Test oscillation.

ve Aprés avoir effectué toutes les réparations, poursuivez avec la
fonction “Effacer les codes “ a la page 6-13 pour effacer la
mémoire.

Test de I'interrupteur de sortie (véhicules EEC-1V)

v  LeTestd'interru pteur de sortie, aussi appelé Test de vérification
d’'état, permet de vérifier le fonctionnement des relais et
solénoides contrblés pas I'ordinateur sur les véhicules EEC-IV.
L'utilisateur peut diagnostiquer un probleme de circuits en utilisant
un voltmetre sur les relais et les solénoides soit en condition
activée ou désactivée. Enregistrez toutes les données pour plus
tard.

Les injecteurs de carburants ne sont pas actifs pour ce test.

Pour les véhicules équipés d’un régulateur de vitesse automatique
(IVSC), si vous ne déconnectez pas le tuyau a dépression, le
servomécanisme est activé et alimente les solénoides du capteur
de vitesse.

AN

Dans le Menu test sur demande:
1. Sélectionnez Test de r MEHU TEST SUR DEMAND
I'interrupteur de sortie. QL -C L LATICH
N {JSORTIE TEST INTERR.
«Utilisez la touche @ HAUT ou TEST EQUILIBRE CYL
(® BAS pour mettre I'option :SE:I;'EEiTLiTﬁ'D?DNNéF
' 2 LES ES
TESt. de | Interr.upteur de IMPRIMER LES DONMEES
sortie en surbrillance. L CONFIGURER L'OUTIL

*Appuyez sur @] ENTREE.
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2. Procédez comme suit :

1) Actionnez le frein a main.

2) Placez le levier de vitesse en position de stationnement (P) ou au
point mort (N).

3) Coupez le systéme d'air climatisé.

4) Mettez le moteur en marche et laisser-le tourner au ralenti jusqu’a
ce qu'il soit chaud.

5) Coupez le contact.
6) Attendez 10 secondes.

7) Mettez le contact et laisser le moteur arrété. Ne démarrez pas le
moteur.

Attention au ventilateur de refroidissement! Il
AATTEN"ON pourrait s’allumer durant le test.

v/ Lécran test affiche le temps
restant. Ne touchez pas au
véhicule ou aux outils jusqu’a ce
gue le prochain écran apparaisse. INE o cinURe Sencoine

EM 3 MIMUTES OU MOINS.

TEST INTERR

TEMPS RESTANT:

3. Commutateurs a bascule et q "
solénoides.

v Appuyez a fond sur I'accélérateur
afin de mettre en MARCHE les
commutateurs a bascule et les

TEST INTER

solenoides. Faites de méme pour RELAIS €T SOLENDTDES
les désactiver. Cette opération #DESACTIVESH .
peut éFre répetee au b?SOi” o ABAISSEZ COMPLETEMENT
jusqu’a ce que le probleme ait eté ET RELACHER L'ACCELERATELIR
repere. POUR METTRE EN MARCHE.

h

4. Retournez au Menu test sur
demande.

*Coupez le contact.
«Appuyez sur & RETOUR.
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Test équilibre cylindre (véhicules EEC-IV)

v Le Test équilibre cylindre est uniqguement utilisé pour les
moteurs équipés d’injection séquentielle électronique de
carburant EEC-IV (SEFI or SFI).

v Le Cyl Test équilibre sert a repérer un ou des cylindres faible sur
des véhicules EEC-IV. Un cylindre faible peut résulter d'une faible
compression, d’un mauvais réglage de valve, de bougies
d’'allumage encrassées, d'injecteurs a carburant endommageés et
d'autres problémes de cylindres. Le PCM coupe L'alimentation de
carburant a chaque cylindre et mesure la baisse de tours par
minute (RPM). Le PCM calcule ensuite la variation entre les
cylindres et repére ainsi les cylindres faibles.

Les gaz d’échappement sont des gaz toxiques
AANVERTISSEMENT potentiellement mortels. Travaillez toujours dans
un endroit bien aéré.

Le test équilibre cylindre s’effectue lorsque le

moteur est en marche. Ne faites pas tourner le
moteur arégime trop élevé. Respectez toutes les
consignes de sécurité.

Dans le Menu test sur demande:

1. Sélectionnez Test équilibre MENU TEST SUR DEMAND x
. TEST DSCILLATION
Cyl_' '."d re. SORTIE TEST INTERR.
«Utilisez la touche @ HAUT ou (4TEST EQUILIBRE CHL
(® BAS pour mettre I'option :3::1;"?' imanméF
Arrili ; ER LES £S
Test équilibre cylindre en B ooNNces
surbrillance. CONFIGURER L'OUTIL J
*Appuyez sur @] ENTREE. N

Gardez mains et outils hors de la portée du
AATTEN“ON ventilateur et du moteur lors du test.

2. Procédez comme suit :

1) Actionnez le frein a main.

2) Placez le levier de vitesse en position de stationnement (P) ou au
point mort (N).

3) Coupez le systeme d'air climatisé.

4) Mettez le moteur en marche et laisser-le tourner au ralenti jusqu’a
ce qu'il soit chaud.

5) Coupez le contact.
6) Attendez 10 secondes. Mettez le moteur en marche.

7) S'il s’agit d'un véhicule a boite de vitesses manuelle, relachez
'embrayage.

Appuyez sur @] ENTREE pour continuer.
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3. Attendez I'identification du cylindre.
*Suivez toutes les instructions aux utilisateurs :

(J Tournez le volant

(J Actionnez la pédale de freins et d'activer et désactiver le
commutateur du surmultiplicateur.

v Surveillez I'écran pour savoir quand passer a la prochaine étape.

(J Actionnez et relachez rapidement le papillon. Seulement une
fois!

v/ Si aucun code d’anomalie nest
détecté, continuez au pagraphe
qui suit la remarque ci-dessous. Si

QUILIBRE CHL

un coge d'anomalie est détecAté, le PRIIDRE TOUS LES ECHEES

Test équilibre cylindre s’arréte et ET REEXECUTER LE TEST.

I'analyseur-controleur affiche

I’écran de droite LIOIR LES CODES D'ERREURT
“0UL: HOH

v/ Sélectionnez OUI pour passeren %
revue les codes d’anomalie puis
éteignez le moteur. Enregistrez les
codes et effectuez les réparations avant de répéter le Test

équilibre cylindre.
vV Ala prochaine étape, Ne pas
toucher a un véhicule ou aux clés = —
GUILIBRE CHL
TEST £N COURS D'EXECUTION. ﬂ
HE BOUGEZ PAS L'ACCELERATEUR.
-

teste en cours. Laissez tourner le
moteur au ralenti. Le régime du
moteur pourrait baisser ou devenir
instable — c’est normal.

de I'analyseur-contréleur lors d'un
TEST INFERIEUR A S MINUTES.

TEMPS RESTANT
445

*Abaissez etrelachezle papillon
a mi-chemin durant la
prochaine minute et demi.
*Appuyez sur @] ENTREE pour
continuer.

*Ne pas bouger le papillon.

ABAISSEZ COMPLETEMENT
ET RELACHER L'ACCELERATEUR
UNE FOIS TOUTES
LES 1,5 MINUTES.

AFPP. ENTR POUR CONT

4., Commencez Test équilibre
Cyl I nd re. ( GUILIBRE CHL
-
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v Sile papillon est bougé aprés avoir été appuyé et relaché,
I'analyseur-contréleur affiche un message d’erreur indiquant que
le test a échoué a cause du mouvement du papillon.

u bruit provenant du capteur de position du papillon
v/ Du bruit t du capteur d tion d llon (TPS
pourrait faire cesser les test méme sile papillon n'a pas été bougé.

5. Consulter les résultats du test.

v/ Sile moteur fonctionne
correctement, I'écran de droite
s'affiche. Appuyez sur @] ENTREE
pour continuer. ETAFE 1 TERMINEE. CODE 98:

TEST EQUILIBRE
CYLINDRE REUSSL

TEST EQUILIBRE CHL

AFP. ENTR POUR CONT

v sl y a un probléme avec un ou
plusieurs cylindres,
I'analyseur-contréleur affiche une
liste de cylindres défectueux. e 1 TERMINEE]
Appuyez sur @] ENTREE pour ECHEC DES CHLINDRES:
continuer. 1

AFF. EMTR POUR CONT

v/ Référez-vous au manuel .
d’entretien approprié pour
connaitre la séquence numérique
des cylindres. Une panne de cylindre peut étre causée par une
défectuosité des injecteurs, des bougies d’allumage ou du filage.

v Appuyez sur @] ENTREE pour continuer — I'analyseur-controleur
invite I'utilisateur a tester plusieurs fois (jusqu’a trois fois). Si
nécessaire, refaites le test afin de revérifier les résultats ou pour
repérer des cylindres faibles ou inactifs.

6. Retournez au Menu test sur demande.
*Appuyez sur &/ RETOUR.
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Mode test STAR (véhicules EEC-1V, MECS et MCU)

v/ Le Mode test STAR peut servir a récupérer les DTC du ou
d’autres contréleurs compatibles avec le STAR installés dans le
véhicule. Le mode test STAR fonctionne essentiellement de la
méme facon et remplit les méme fonctions que les tests KOEO et
KOER. Il est généralement utilisé comme dernier recours pour
vérifier les codes d’anomalies qui ne peuvent étre diagnostiqués
a l'aide des tests KOEO et KOER (par exemple, les systemes de
réglage de la suspension par ordinateur).

Dans le Test sur demande:

1. Sélectionnez Mode test MENL TEST SUR DEMAND
STAR TEST OSCILLATION
. ) SORTIE TEST IMNTERE.
+Utilisez la touche @ HAUT ou TEST EQUILIERE CHL
(® BAS pour mettre Mode test ' Imméec_
STAR en SUrbrl”ance. . IMPRIMER LES DOMMEES
*Appuyez sur @ ENTREE. CONFIGURER L'OUTIL

2. Suivez les instructions qui
apparaissent a I'écran de
I'analyseur-contréleur pour
avoir acces au DTC du PCM. SIS ﬂ

MODE STAR

L TEST/HOLD ACTIVE: HOLD
*En appuyant sur @] ENTREE ,
vous initialisez le test.

ENTREE POUR TESTER.

-
v Le parameétre TEST/HOLD permet
de connaitre I'état d’entrée de e D
l'autotest (STI). La @] ENTREE clé T
fait basculer cet état de TEST a ST0: FAIBLE
GARDE. TEST/HOLD ACTIVE: TEST

ENTREE POUR METTRE EN ATTENTE.
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v/ Une fois le STI a TEST 'autotest débute. Le paramétre de sortie
de l'autotest (STO) est accompagné d’un clignotement HAUT ou
BAS. Un BIP accompagne chaque clignotement BAS. Notez le
code de référence a 2 ou 3 chiffres.

e L'appareil pourrait clignoter quand vous mettrez le contact. C’est
sans importance. Le type de code, a 2 ou 3 chiffres, dépend du
type de véhicule testé. Si nécessaire, référez-vous au manuel
d’entretien pour la structure de code applicable.

(J Un chiffre correspond a une série de clignotements BAS ou de
bips = comptez le nombre de clignotements BAS pour
connaitre le chiffre.

(J Un bref clignotement HAUT (court intervalle) a lieu entre les
chiffres.

O Un long clignotement HAUT (long intervalle) a lieu entre les
codes.

O Il n'y a aucun clignotement pour le 0 (zéro).

v/ Une fois les codes envoyés, la série est répété une seule fois.
Voyez I'exemple ci-dessous.

Un DTC a trois chiffres (214) clignotera comme ceci :

STO : BAS-BAS =2XX (la position des centaines
:2)

STO : HAUT Intervalle court

STO : BAS =21X (la position des dizaines
:l)

STO : HAUT Intervalle court

STO : BAS-BAS-BAS-BAS =214 (la position des

monochiffres =4)
Un DTC a deux chiffres (12,42) clignotera comme ceci :

STO : BAS =1X (la position des dizaines =1)
STO : HAUT Intervalle court

STO : BAS-BAS =%)2 (la position des monochiffres
STO : HAUT Intervalle long (entre les DTC)
STO : BAS-BAS-BAS-BAS =4X (la position des dizaines =4)
STO : HAUT Intervalle court

STO : BAS-BAS =4)2 (la position des monochiffres

v/ Sinécessaire, référez-vous au manuel d’entretien approprié pour
connaitre la procédure du Mode test STAR pour le véhicule testé.

3. Retournez au Menu test sur demande.
«Appuyez sur &/ RETOUR.

6-28.-00000.000.0.0.-c-c-c-c-c-o-ou-utucususucuooooooooooooo



DIAGNOSTICS FORD AVANCES (OBD 1)

IMPORTANT Ce systeme s’applique aux véhicules Ford fabriqués depuis

1996. Certains véhicules Ford fabriqués en 1994 et 1995
sont équipés du systeme EEC-V. Consultez la section
“Annexe B - Connecteurs de liaison de données (DLC)"

Liste des fonctions Ford

Tous les éléments encadrés par les symboles « - » sont
IMPORTANT explicités a la section 3 ou 4. lIs ne le sont pas dans la
présente section.

v  LalListe des fonctions Ford est

composée des menus suivants : r
4 L FLUK DE DONNE
O Menu flux de données CODES DIAGNOSTIC
— Examiner les données TESTS SPECIAUX
. , EXAMINER LES DOMMEES o
— Imprimer les données IMPRIMER LES DONMEES
— Conﬁgurer |’0uti| L CONFIGURER L'OUTIL

(J Menu codes diagnostics
(J Lire les codes
— Codes en attente
Effacer les codes ﬂ
Examiner données figées
Examiner les données
Imprimer les données

Consulter le code
Configurer I'outil

(suite de la liste)
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Diagnostics Ford avancés (OBD II)

— Menu tests spéciaux
— Préparation I/M
— Contrdle du cycle d’essai
— Vérification de I'état OBD
— Test de contrdle de I'oxygéne
— Test du module de diagnostic
— Systémes embarqués
— Renseignements du véhicule
— Modules présents
— Examiner les données
— Imprimer les données
— Configurer l'outil

O Examiner les données

O Imprimer les données
*Préparation I/M
*Vérification de I'état OBD
eLire les codes
*Codes en attente
eImage figée
*Test de contrdle de I'oxygéne
*Test de détection du diagnostic
*Reproduire

n *Renseignements du véhicule
v En ce qui a trait aux diagnostics Ford avances, les fonctions
mentionnées ci-dessus comprennent des données a examiner ou
a imprimer. Pour des instructions sur I'impression ou I’'examen

des données, référez-vous a la page appropriée de Utilisation
de I'analyseur-contréleur.
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Diagnostics Ford avancés (OBD II)

— Menu configurer I'outil
Anglais/Métrique

Réglage du contraste
Témoin sonore

Configurer la clé utilisateur

IMPORTANT Si la fonction n’est pas prise en charge par le véhicule,

I'analyseur-contrdleur ne I'affiche pas.

v Siun Message d’erreur s’affiche, assurez-vous que le
connecteur OBD Il est fermement en place et que la clé de
contact est en position de marche. Placez la clé de contact en
position d’arrét pendant 10 secondes, puis remettez le véhicule en
marche. Cela pourrait étre nécessaire afin de réinitialiser
I'ordinateur. Si nécessaire, sélectionnez Oui et essayez de
nouveau. Si le probleme persiste, consultez la section Messages
d’erreur ala page 9-2.

Menu codes diagnostics

Tous les éléments précéedés par le symbole « - » sont
IMPORTANT]| giscutés a la section 3 ou 4. IIs ne sont pas expliqués dans
cette section.

(J Menu codes diagnostics ﬂ

3 Lire les codes
— Codes en attente

Effacer les codes
Examiner données figées
Examiner les données
Imprimer les données
Consulter le code
Configurer I'outil

Lire les codes

v/ Lafonction Lire les codes récupere les codes d’anomalie du ou
des modules de contrdle du véhicule. Cette fonction peut étre
exécutée en mode KOEO ou KOER. La fonction Lire les codes
récupere tous les DTC (MIL, non-MIL et en attente) stocké dans
la mémoire du ou des boitier(s) électronique(s) de commande.
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Diagnostics Ford avancés (OBD II)

A partir du Menu codes diagnostics:
1. Sélectionnez Lire les codes.

«Utilisez les touches @ HAUT MENU CODES DIAG,
ou @ BAS pour mettre I'option M IRe cones

Lire les Codes en CODES EN SUSFENS
surbrillance. EFFACER LES CODES

. CONSULTER LES DONNEES FIGEES
*Appuyez sur @] ENTREE. EXAMINER LES DONNEES
IMPRIMER LES DONNEES
CONSULTER LE CODE

4

Ve L'analyseur-contrdleur récupére
les DTC stockés dans la mémoire
du ou des boitier(s)
électronique(s) de commande.

LIRE CODES

TESTS SHSTEME

FAS O'ERR. DETECTEE.

Aucune erreur détectée s’affiche.

v sl n'y aaucun DTC, un message
indiguant Test systéme OK : [
-
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Diagnostics Ford avancés (OBD II)

2. Consultez et notez les DTC. )
Utili 3 B 1DE3
Utilisez la touche @ HAUT ou r FELLE o W
¥ BAS.

TENSION SOMDE TEMP.

AIR ADMISSION 1

ENTREE ELEVEE CIRC. o
(J Dans les cas suivants (exemples)

g

(J Mil indique que le DTC a allumé
le témoin MIL. -
(J En attente indique un code r 3 2DE3
OBD Il globaux en attente. EEg=kE TEeH
R_eferez-_vous aux codes dans I e e sse
diagnostics OBD Il globaux. VEHICULE i
(J Un non-MIL est un DTC non AUTOTEST HORS PORTEE
relié aux émissions et qui n'a
SUSPENS J

SUSPENS

pas allumé le voyant MIL.

(J Le voyant ENG signale que le
code d’anomalie provient du
module de gestion du moteur
ou du module de commande du
groupe motopropulseur.

(J TRANS signale que le DTC est
stocké dans le module de
commande de transmission.

fH

i MOT

ANTI-DEMARRAGE i
NOTER ECHED

MOM-MIL J

£ ) )
iV

Jusgu’a ce que tous les capteurs aient été activés, I'absence de
IMPORTANT| prc ne signifie pas qu’une défaillance a été corrigée.
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Section 7 — Diagnostic des modeles

Chrysler
|

v/ Enraison de calibrations différentes du processeur, les fonctions
Chrysler pour un véhicule en particulier pourraient ne pas
s'afficher comme dans les exemples présentés.
L'anlyseur-contréleur reconnait la version de I'ordinateur installé
d'apres les renseignements sur le véhicule entrés dans le menu
configuration du véhicule.

Liste des fonctions Chrysler
Tous les éléments encadrés par les symboles « - » sont
IMPORTANT explicités a la section 3 ou 4. lls ne le sont pas dans la
présente section.

v/ LalListe des fonctions Chrysler
est composée des menus

suivants : ¥ FLUX DE DONNE
. , COOES DIF'\GHDSTIE
J Menu train de données TESTS SPECIAUN -
z COMMAMDES APFAREIL b
O Consulter les données EXAMINER LES DONNEES
O Enregistrer les données M ER LES DONNEES
COMSULTER LE CODE
(J Test capteur
— Examiner les données 7
— Imprimer les données

— Configurer 'outil

J Menu codes diagnostic
(J Lire les codes
— Codes en attente
(J Effacer les codes
— Examiner les données figées
Examiner les données
Imprimer les données
Consulter le code
Configurer I'outil

(suite de la liste)
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Diagnostic des modeles Chrysler

(J Menu tests spéciaux

FONCTIONS CHRYSLER

— Préparation I/M CODES DIAGNOSTIC
A ) ; TESTS SPECIALY
— Contrdle du cycle d’essai B APrAREIL
— Vérifier 'état OBD EXAMINER LES DONMEES
p , N IMPRIMER LES DONNEES
— Test détecteur d’'oxygéne I - e cone
— Test du Module de d|agnost|c A CONFIGURER L'OUTIL

— Systemes embarqués

— Renseignements du véhicule
— Modules présents

— Examiner les données

— Imprimer les données

— Configurer 'outil

O Le Menu Commandes appareil
(J Test commutateur
O Test actionneur
O Test ralenti
— Examiner les données
— Imprimer les données
— Configurer 'outil

O Examiner les données

O Imprimer les données
*Préparation I/M
*Test détecteur d'oxygéne

*Test du Module de diagnostic
*Renseignements du véhicule

*Modules présents

eLire les codes

*Codes en attente

*Examiner les données figées
electure

*Vérifier I'état OBD

(suite de la liste)
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Diagnostic des modéles Chrysler

v llest possible de passer en revue les renseignements en
mémoire ci-dessus pour les véhicules Chrysler. Consultez les
rubriques Examiner les données et Imprimer les données de
la section Utilisation de I'analyseur-contréleur du présent
manuel.

— Consulter le code

— Menu configurer I'outil
— Anglais/Métrique
— Régler le contraste
— Témoin sonore
— Configurer la clé utilisateur

Si I'une des fonctions n’est pas disponible pour un
IMPORTANT véhicule, I'analyseur-contréleur ne I'affiche pas.

v/ Siun Message d’erreur s’affiche, assurez-vous que le cable
d’adaptateur est en place et que la clé de contact est en position
marche. Placez la clé de contact en position d'arrét pendant 10
secondes, puis remettez le véhicule en marche. Cela pourrait étre
nécessaire afin de réinitialiser I'ordinateur. S’il y a lieu,
sélectionnez Oui et essayez de nouveau. Si le probléme persiste,
consultezles «Messages d’ erreur » ala page 9-2 de lasection
Dépannage.

v/ En fonction de la marque et de I'année du véhicule, les écrans et
les fonctions peuvent différer [égérement.
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Menu train de données

Tous les éléments encadrés par les symboles « - » sont
IMPORTANT explicités a la section 3 ou 4. lls ne le sont pas dans la
présente section.

O Menu train de données
(J Consulter les données
O Enregistrer les données
J Test capteur
— Examiner les données
— Imprimer les données
— Configurer 'outil

Consulter les données

v La fonction Consulter les données permet aux utilisateurs de
consulter en temps réel les données relatives aux paramétres
d’identification du véhicule (PID). Au fur et a mesure que le module
de commande du groupe motopropulseur (PCM) contréle les
données d'identification de paramétres (PID), celles-ci sont
simultanément transmises a I'analyseur-contréleur. Les PID sont
continuellement mises a jour selon le rythme du PCM.

v En plus de lire les codes, la fonction Consulter les données
représente le type de diagnostic le plus utile afin d'isoler la cause
d'un probléme mécanique. Elle est également utilisée pour
observer les données de capteurs et le statut des commutateurs,

- des solénoides et des relais lorsqu'ils sont en marche ou en mode
7 d'arrét.

v/ Lafonction Consulter les données peut étre exécutée alors que
la clé de contact est en position d'arrét (KOEO) ou en position de
marche (KOER).

Ne jamais utiliser I'analyseur-contréleur lorsque vous
VERTISSEMENT| ¢ 5nduisez. Demandez a une autre personne de vous

assister lors de I'utilisation de I'analyseur-contréleur.

A partir du Menu train de données

MENU FLUX DONNEES

1.Sélectionnez Consulter les ¥ BRI A3
- ENREGISTRER LES DOMNEES
données. TEST CAPTEUR

*Utilisez la touche @ HAUT ou f;‘;‘;‘f:;f}fs E’fc'fr'fr'{fgf
’ - 2! LES EES

@ BAS pour mettre I'option B RcR LOUTIL

Consulter les données en

surbrillance.

*Appuyez sur @] ENTER.

7_4 © 000000000000 0000000000000000000000000000000000000000000



Gardez mains et outils hors de la portée du
AATTENTION ventilateur et du moteur lors du test.
2. Sélectionnez le type de

données a afficher.

«Utilisez latouche @ HAUT ou®)

BAS pour mettre en B s oes Lo
surbrillance. ANGLAIS/METRIGUE

v’ Pour plus de renseignements sur
I'option Consulter les données, -
consultez la « Section 4 —
Diagnostics OBD Il globaux » du présent manuel.

3. Affichez les PID sur
I’analyseur-contrdleur. t IO
«Utilisez latouche @ HAUT ou®)

b

BAS RATIO ASC 14:1
! BARD FRESS ("HE 29,9

ABSLT TRPS ) 1243
. . MOTEUR (RFM} 2352

/ LeS SymbO|eS, S/O OU == '|n,d|quent CALC LOAD (%) 831
que le PID n'est pas utilisé par le MAF (LB./M) 857

véhicule.
4.Modifiez les paramétres de la liste de données

personnalisées.
«Appuyez sur & RETOUR.

5.Retournez au Menu train de données.

«Appuyez sur & RETOUR.
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Diagnostic des modeles Chrysler

Enregistrer les données

v La fonction Enregistrer les données enregistre les PID du
véhicule lorsqu’il est stationné ou en cours de déplacement. Cette
fonction est principalement utilisée afin d’analyser des problémes
de maniabilité intermittents ne pouvant étre isolés d'aucune autre
maniere.

ve L'analyseur-contr6leur enregistre les données en fonction du
temps (5 images avant le début de I'enregistrement et pour un
intervalle par la suite). La durée de l'intervalle dépend du débit de
données du véhicule.

v/ La fonction Enregistrer les données permet le diagnostic d'un
probléme intermittent puisqu'elle analyse, selon la durée, les
données jusqu’a l'apparition du probléme, durant le probléme et,
possiblement, aprés le probleme.

A partir du Menu train de données

1.Sélectionnez Enregistrer les - ks AU
EAENR LES DONH

données. TEST CAPTEUR
«Utilisez la touche @ HAUT ou f:g:'f;‘;g}fs Ef‘cf‘:lf:fgf
@ BAS pour mettre I'option CONFIGURER L'OUTIL
Enregistrer les données en

surbrillance. -

*Appuyez sur @] ENTER.

v L'analyseur-contréleur ne conserve qu’un seul enregistrement a la

fois. Assurez-vous d'avoir soigneusement passé I'ancien

enregistrement en revue avant de l'effacer.

Si un enregistrement est déja

present d?zr}_fs la mémoire, le r ENREGISTRER LES DONNEES
message acer ancien ENREGISTREMENT PRECEDENT EN
enregistrement apparait. MEMOIRE. UOULEZ-UOUS L'EFFACER
L'analyseur-contréleur ne stocke ET EN CREER UN NOUVEAL?

gu’un seul enregistrement a la
fois. Soyez donc assuré de le = <o
passer en revue avant de L
I'effacer. e

*Ensuite, tournez la clé en position marche. Le moteur peut étre
arrété ou en marche.

2.Référez-vous au chapitre « Enregistrer

les données » a la page 4-9 de la
section Diagnostics OBD Il globaux.
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Diagnostic des modéles Chrysler

Test capteur

v Le Test capteur sert a la visualisation des données de sortie des
capteurs de certains systémes du véhicule. Le Test capteur est
similaire a la fonction Consulter les données, car il permet lui
aussila consultation des données de sorties de capteurs situés sur
tout le véhicule.

NOTE :Le Test capteur n'est disponible que sur les modeles Chrysler des
années 1989-1995.

A partir du Menu train de données

MENU FLUX DONNEES

1.Sélectionnez Test capteur. CONSULTER LES DONNEES
- EMREGISTRER LES DONMEES
+Utilisez la touche @ HAUT ou [ 3TEST CAPTEUR
® BAS pour mettre I'option EXAMINER LES DONNEES
Test capteur en surbrillance. [EIIIER LES DONNEES

CONFIGURER L'OUTIL
*Appuyez sur @] ENTER.

4

2. Mettez le contact — le moteur peut étre en marche ou non.

«Appuyez sur @] ENTER et I'analyseur-contréleur vous présentera
une liste de capteurs.

3.Consultez les capteurs sur
I'analyseur-contréleur.

TEST CAPTEUR
*Chaque écran présente un
capteur. Utilisez la touche @
HAUT ou ® BAS pour faire i CorTeUs
défiler les capteurs A/C PRES (PSD) 439,26
compatibles.

L'analyseur-contrdleur affiche
I'état du capteur.

4

4.Retournez au Menu train de données.
«Appuyez sur & RETOUR.
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Menu codes diagnostic

Tous les éléments encadrés par les symboles « - » sont
IMPORTANT explicités a la section 3 ou 4. lls ne le sont pas dans la
présente section.

J Menu codes diagnostic

O Lire les codes

— Codes en attente

O Effacer les codes
Examiner les données figées
Examiner les données
Imprimer les données
Consulter le code
Configurer 'outil

Lire les codes

v/ Lafonction Lire les codes permet a I'analyseur-contrdleur de
récupérer et d’afficher tout code d’anomalie (DTC) lié aux émissions
stocké dans la mémoire du véhicule. Cette fonction peut étre
exécutée alors que la clé de contact est en position d’arrét (KOEQO) ou
en position de marche (KOER).

A partir du Menu Codes diagnostic :

1.Sélectionnez Lire les codes.
*Utilisez les touches @ HAUT ou
(® BAS pour mettre I'option Lire
les codes en surbrillance.

TEST CAPTEUR
.Appuyez sur @ ENTER. EXAMINER LES DONNEES

IMFRIMER LES DONNEES

CONFIGURER L'OUTIL

Gardez mains et outils hors de la portée du
AATTEN“ON ventilateur et du moteur lors du test.
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v/ Sila mémoire du véhicule ne

contient pas de code d’anomalie,
un écran Test Systéme OK
s’affiche.

2.Consultez et notez les codes
d’anomalies.

*Utilisez la touche @ HAUT ou
® BAS pour faire défiler les
codes d’anomalies DTC.

Les DTC sont classés selon le
moteur (ENG) ou la transmission
(TRANS). Les codes MIL (3
chiffres) et SAE (5 chiffres) de
Chrysler viennent immédiatement
apres.

Il est probable qu’un seul de ces
codes s’affiche, ou les deux. Si le
type de DTC n'existe pas, des
tirets s'affichent.

Diagnostic des modéles Chrysler

LIRE CODES

PAS D'ERR. DETECTEE.

4

10E2
J MOT

FE46

T

TENSION POSITION RGE
HAUTE

MIL CODE 213

|

Ya i |

UALEUR COURT-CIRCUIT
CIRCUIT.

MIL CODE 217 J

2DEZ
MOT

Pizs:

oo
_—

UALEUR COURT-CIRCUIT
CIRCUIT.

Yoo |

MIL CODE --- J

3. Retournez au Menu codes diagnhostic.

*Appuyez sur & RETOUR.
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Diagnostic des modeles Chrysler

Effacer les codes

v/ Lafonction Effacer les codes supprime les codes d’anomalies de
la mémoire de I'ordinateur du véhicule. Cette fonction ne devrait
étre exécutée qu'apres la vérification compléte des systémes et la
documentation des codes d’anomalies. Elle doit étre exécutée en
mode KOEO. Ne démarrez pas le moteur.

ve Apres avoir procédé a I'entretien du véhicule, effacez les codes
d’'anomalies enregistrés, effectuez un essai sur route, puis
assurez-vous gu'aucun nouveau code n’'a été enregistré. Siles
codes d’anomalies réapparaissent, cela signifie que le probleme
n'a pas été corrigé ou que d'autres anomalies sont présentes.

A partir du Menu codes

dlagn()StIC. MENU CODES DIAG.
1.Sélectionnez Effacer les LIRE CODES
CODES EN SUSPENS
codes. [ cFFACER LE m
+Utilisez la touche @ HAUT ou QI - LS DONNEES FIGERR
® BAS pour mettre I'option Q=" | ©S DonnEes
p p IMPRIMER LES DONMEES
Effac_er les codes en CONSULTER LE CODE
surbrillance. “

*Appuyez sur @] ENTER.

METTEZ LE CONTALCT.

LE MOTEUR DOIT ETRE ARRETE POUR
POUUDIR EFFACER LES CODES.

AFPP. ENTR POUR CONT

2.Suivez les instructions.
*Appuyez sur @] ENTER.
b

3.Retournez au Menu codes
diagnostic
*Appuyez sur @] ENTER.

vV lLa suppresion des codes est
confirmée par un message. [
-
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Menu Commandes appareil
Tous les éléments encadrés par les symboles « - » sont explicités
IMPORTANT] 3 |a section 3 ou 4. Iis ne le sont pas dans la présente section.
J Le Menu Commandes appareil

(J Test commutateur

(J Test actionneur

O Test ralenti

— Examiner les données

— Imprimer les données
— Configurer I'outil

Test commutateur

v Le Test commutateur sert a tester le fonctionnement
commutateurs dans différents systéemes des véhicules Chrysler.
Ceux-ci comprennent le régulateur de vitesse automatique, I'air
climatisé, les freins, le levier de vitesse, etc.

v/ Enraison de différences entre les véhicules, il est probable que le
Test commutateur ne présente pas les mémes options pour
chacun d'entre eux.

NOTE :Le Test commutateur n’est disponible que sur les modéles Chrysler des
années 1989-1995.

A partir du Menu Commandes

ap parel I : MENU COES ARPAREIL
1.Sélectionnez Test i CSTCOMMUTATELR
TEST ACTIOMHEUR
commutateur. TEST RALENTI n 7
+Utilisez la touche @ HAUT ou f:gg;;‘ggtgfc‘?mfgs
® BAS pour mettre I'option iy
Test commutateur en
surbrillance. -

*Appuyez sur @] ENTER.

2.Choisissez commutateur a
teSter' SELECT. INTERRUPT.
+Utilisez la touche @ HAUT ou A/ CLUTCH REL
-

A/C CAPTEUR INTERR.

@ BAS.

*Appuyez sur @] ENTER. e

ALR SLE SO0
ASD RELAY
BI'?(-\KE S'I.JITCH
v Lorsque cela s’applique, les VERIF TEMOIN MOT
commutateurs du moteur et de la
transmission sont présentés dans

la méme liste.
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Diagnostic des modeles Chrysler

3.Actionnez le commutateur

choisi. TEST COMMUTATEUR
*Pour tester le commutateur,

appuyez dessus' S| |e TEST INTERRURPTEUR:
commutateur est fonctionnel, T

son nouvel état s'affichera au

bas de I'écran. LINTERRUPTEUR EST EN MODE O'ARRET

4

4. Pour tester un autre
commutateur.
*Appuyez sur @&J RETOUR.

5.Retournez au Menu Commandes appareil.
*Appuyez sur &J RETOUR.

Test actionneur

v Le Test actionneur sert a vérifier le fonctionnement de plusieurs relais
et solénoides contrélés par ordinateur. Les différentes mesures de
voltage et tensions de sortie peuvent également étre controlées par cette
fonction. Utilisez un voltmétre pour relever les tensions de sortie a
chacun des relais et des solénoides pour en vérifier le fonctionnement.
Pour ce faire, prenez les relevés de tension avant de lancer le test.
Ensuite, lancez le test pour mettre sous tension les relais et les
solénoides. Revérifiez les mesures de tension pour vous assurer de leur
bon fonctionnement. N'oubliez pas de prendre en note les relevés.

v Tous les véhicules n'ont pas les mémes actionneurs.
L'analyseur-contréleur ne peut tester des actionneurs ne se
trouvant pas sur le véhicule.

Certains tests actionneur peuvent mettre la pompe a
essence en marche. Laissez en place tous les conduits
7 d'essence et les injecteurs a moins d’indications
contraires du manuel d'entretien. A la fin du test,
assurez-vous que tous les conduits sont bien en place.

Les fuites de carburant sur des parties brilantes du
AANVERTISSENENT moteur ou de I’échappement peuvent provoquer
des incendies ou d’autres situations dangereuses.

NOTE : Le test actionneur n’est disponible que sur les modeles Chrysler des
années 1989-1995

A partir du Menu Commandes
appareil : r MENU COES ARPAREIL
4 ; TEST COMMUTATEUR
1. Sel_ectlonnez Test LA TEST ACTIONNELR
actionneur. TEST RALENTI A m
«Utilisez la touche @ HAUT ou N
® BAS pour mettre I'option CONFIGURER L'OUTIL
Test actionneur en L
surbrillance. b

*Appuyez sur @] ENTER.
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Diagnostic des modéles Chrysler

v/ Suivez les instructions a 'écran de I'analyseur-controleur. Elles
vous indiqueront a quel moment mettre la clé en position
MARCHE. Ne démarrez pas le moteur.

2.Sélectionnez I'actionneur a
tester. SEL. TEST ACTIONNEUR ’
«Utilisez la touche @ HAUT ou BLOCAGE DU RAPPORT DE UITESSE 2-3
@ BAS. A/C CLUTCH REL
AIR Sl SOL
*Appuyez sur @ ENTER. AIR MOTOR 0/C
ALL SOLS/RELS
ALT FIELD
02 HTR DWNSTRM J
h

Ve Lorsque cela s’applique, les actionneurs du moteur et de la
transmission sont présentés dans la méme liste.

v L'analyseur-controleur indiquera si un actionneur selectionné
n’est pas disponible sur le véhicule. Autrement, il mettra sous
tension I'actionneur en question.

v/ Utilisez un voltmétre pour tester le
bon fonctionnement de
I'actioneur.

TEST ACTIONHEUR

TEST ACTIONMEUR:

AR S S0 7
RETOUR POUR SELECTIONNER .

UN ACTIONNEUR DIFFERENT

3.Pour tester un autre actionneur.
*Appuyez sur & RETOUR.

4.Retournez au Menu Commandes appareil.
«Appuyez sur & RETOUR.
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Test ralenti

v/ Le Test ralenti sert & tester le fonctionnement du capteur de
vitesse du véhicule. Il permet a l'utilisateur se spécifier le régime
du moteur. Le véhicule soumis au test devrait donc réagir en
adoptant le régime spécifié. Si le véhicule réagit de la sorte, cela
indique le bon fonctionnement du capteur de vitesse.

NOTE :Le test ralenti n’est disponible que sur les modeles Chrysler des
années 1989-1995.

A partir du Menu Commandes

apparell : MENU COES APPAREIL
1.SélectionnezTest ralenti. TEST COMMUTATEUR
. TEST ACTIONMEUR
*Utilisez la touche @ HAUT ou I 4TEST RALENTI
® BAS pour mettre I'option EXAMINER LES DONNEES
Test ralenti en surbrillance. i (= LES DONNEES

CONFIGURER L'OUTIL
*Appuyez sur @] ENTER.

v Les instructions de I'analyseur-contréleur peuvent varier en
fonction de I'information sur le véhicule entrée. Toutefois, dans
tous les cas, elles enjoindront I'utilisateur a effectuer les opérations
suivantes :

O Actionner le frein & main.
O Couper le systeme d'air climatisé.
O Mettre le moteur en marche.

Gardez mains et outils hors de la portée du
AAAVERTISSEMENT

ventilateur et du moteur lors du test.

7 Le monoxyde de carbone (CO) et les autres
AAAVERTISSEMENT

émissions des véhicules sont des gaz toxiques
potentiellement mortels. Travaillez toujours dans un
endroit bien aéré.

2.Vérifiez le régime du moteur

au ralenti. TEST RALENTI
*Utilisez la touche @ HAUT ou
® BAS pour modifier le RPM T 2

idéal (régime du moteur). Le
véhicule devrait réagir en
adoptant le RPM idéal spécifié.

RFM IDEAL AR

i & POUR CHANGER RPM

3.Retournez au Menu Commandes appareil.
*Appuyez sur &J RETOUR.
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Section 8 — Diagnostiques des

véhicules importés
O
DIAGNOSTICS DES VEHICULES (OBD Il) IMPORTES

Liste des fonctions des véhicules importés

Tous les éléments précédés par le symbole « - » sont
IMPORTANT expliqués a la section 3 ou 4. lIs ne sont pas expliqués dans
cette section.

/ La Liste des fonctions des

véhicules importés est STE DES FONCTIONS POUR
composée des menus suivants : | CULES IMEORTES
L FLLK DE DON
A CODES DIAGHOSTIC
O Menu flux de données TesT SPeCIAUY
— A EXAMINER LES DONMEES
ConSl‘!Iter |eS donnegs IMPRIMER LES DONMEES
— Enregistrer les données CONSULTER LE CODE

. L, CONFIGURER L'OUTIL
Examiner les données

Imprimer les données E
Configurer I'outil
(J Menu codes diagnostic
(J Lire les codes
— Codes en attente
Effacer les codes
Examiner les données figées
— Examiner les données
— Imprimer les données
Consulter le code
Configurer I'outil
— Menu tests spéciaux
— Préparation I/M
— Contr6le du cycle d'essai
— Vérifier I'état OBD
— Test détecteur d’oxygéne
— Systemes embarqués
— Renseignements du véhicule
— Modules présents
— Examiner les données
— Imprimer les données
— Configurer I'outil

(suite de la liste)
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Diagnostics des véhicules (OBD Il) importés

O Examiner les données
O Imprimer les données
*Préparation I/M
*DTC (codes)
*Codes en attente
eImage figée
*Test détecteur d’'oxygeéne
*Tests de détection du diagnostic
*Renseignements du véhicule
eLecture
*Vérifier I'état OBD
*Modules présents
v llest possible de passer en revue les renseignements en
mémoire pour les véhicules importés. Consultez les rubriques
Examiner les données et Imprimer les données de la section
Utilisation de I'analyseur-contrdleur du présent manuel.
— Consulter le code
— Configurer I'outil
Anglais/Métrique
Contraste écran

Témoin sonore
H — Configurer la clé utilisateur

v/ Siun Message d’erreur s’affiche, assurez-vous que le
connecteur OBD Il estfermementen place et que la clé de contact
est en position de marche. Placez la clé de contact en position
d’'arrét pendant 10 secondes, puis remettez le véhicule en marche.
Cela pourrait étre nécessaire afin de réinitialiser I'ordinateur. S'il y
a lieu, sélectionnez Oui et essayez de nouveau. Si le probléme
persiste, consultez la section Messages d’erreur a la page 9-2.

Menu des codes de diagnostics

Les éléments précédés par le symbole « - » sont expliqués
IMPORTANT a la section 3 de votre manuel. lls ne sont pas expliqués
dans cette section.
O Menu codes diagnostic

O Lire les codes

— Codes en attente

— Effacer les codes

— Examiner les données figées

— Consulter le code

— Examiner les données

— Imprimer les données

— Configurer I'outil
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Diagnostics des véhicules (OBD Il) importés

Lire les codes

v/ Lafonction Lire les codes permet a I'analyseur-contréleur de lire les
codes d’anomalie provenant des modules de contréle du véhicule.
Les DTC sont utilisés afin d'aider a déterminer la cause de probléemes
d'unvéhicule. Ces codes permettent au module de contréle d’allumer
le témoin d'anomalie (MIL) lors de problémes reliés a I'émission ou a
la conduite. Le MIL est également connu sous le nom de témoin de
rappel d'entretien.

A partir du Menu des codes de diagnostics :
1. Sélectionnez Lire les codes.

«Utilisez les touches @ HAUT MENL CODES DIAG,
ou @ BAS pour mettre I'option 8 LIRE CODES
: CODES EN SUSPENS
Lire I.es codes en EFFACER LES CODES |
surbrillance. EXAMINER LES DONNEES FIGEES L%
EXAMINER LES DONMEES
*Appuyez sur @] ENTER. IMPRIMER LES DONMEES

CONMSULTER LE CODE

v sl n'y aaucun DTC, un message indiquant Tests systémes réussis E
. s'affiche.

2. Consultez et notez les DTC
Utilisez latouche @HAUT ou (W) BAS.
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Diagnostics des véhicules (OBD Il) importés

J Dans I'exemple utilisé, le
module (MOD) $18 signale la r
présence de DTC.

3 3 1SUR 2
s o MOD $12

TEMSION SOMDE TEMP.
AR ADMISSION 1
ENTREE ELEVEE CIRC. 4

\/ Sur certains véhicules Toyota, I'analyseur-contrdleur affiche le statut
actuel et I'historique du DTC.

3. Retournez au Menu des codes de
diagnostics
* Appuyez sur & RETOUR.
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A : Section 9 —Dépannage

Utilisation de I'aide en ligne

L'analyseur-contréleur présente une aide en ligne pour les écrans, les
fonctions et les messages d’erreur qui lui sont spécifiques.

v Lorsque l'icone (¥) apparait au haut de I'écran, I'aide en ligne est
disponible.

Pour utiliser I'aide en ligne :

1.Appuyez sur [® AIDE.

. L'ECRAN : AFFICHER LE TEXTE

ou ® BAS au besoin. AU-DESSUS DE L'ECRAN.
£ A LA LIGNE INFERIEURE DE
L'ECRAN : AFFICHER LE TEXTE

AU-DESS0US DE L'ECRAN.

v/ Notification :
7 Utilisez les touches @ HAUT i A LA LIGNE INFERIEURE DE )

2.Retournez al’écran initial.
e Appuyez sur&] RETOUR.
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Messages d’erreur

Consultez la liste ci-dessous si un message d’erreur apparait :

(J Assurez-vous que la clé de contact est en position MARCHE et
non en position ACCESSOIRES.

(J Assurez-vous que le Cable OBD Il est bien connecté au
connecteur de liaison de données (DLC) et a
I'analyseur-contrdleur.

Vérifiez si des broches du DLC sont brisées ou renfoncées, ou si
une substance quelconque entrave la conductivité électrique.

Vérifiez la continuité entre le cablage du DLC et I'ordinateur.
Exceptionnellement, il se pourrait que I'un des cébles soit rompu.

Vérifiez si des broches sont cassées ou courbées.

Avec le contact mis et le moteur arrété (KOEO), vérifiez si des
fusibles sont grillés.

Assurez-vous que le module de contrdle du véhicule est bien mis

a la terre. Si le boitier le I'ordinateur est mis a la terre, nettoyez

les connexions puis appliquez une graisse conductrice

(diélectrique) sur les surfaces de contact.

(J En position KOEO, assurez-vous que le voltage de la pile est d'au
moins 8,0 V.

O Assurez-vous que le module de contrble n'est pas défectueux.

Consultez le manuel d’entretien pour procéder au diagnostic du

module de contrble.

a aa a A

L’analyseur-contréleur ne se met pas en
marche.

v/ Consultez les mesures de sécurité avant de procéder au

n dépannage.

Si I'analyseur-contréleur ne se met pas en marche, ne réussit pas a
entrer en communication avec le module de contrdle du véhicule, ne
réussit pas les tests automatiques ou fonctionne de maniére incorrecte,
suivez ces indications :

(J Procédez a la vérification de la pile de 9 V et la remplacer si
nécessaire.
Nettoyez les broches du DLC.

0

(J Déconnectez puis reconnectez le DLC pour vous assurer d'une
bonne connexion.
0
0

Assurez-vous que la batterie du véhicule montre une tension d'au
moins 8,0 V.

Communiquez avec le service a la clientéle.
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Probleme de communication du
véhicule

Le(s) module(s) de contrdle du véhicule est (sont) dans un état
irrécupérable.

1.Coupez le contact.
» Attendez 10 secondes. ERR COMM UEHICULE !
* Appuyez sur @] ENTREE.

COUPEZ LE CONTACT
FEMDANT 18 SECONDES

REINITIALISER L'OUTIL.

APPUYEZ SUR ENTREE POUR J
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Erreur de fonctionnement ou Données
erronees.

Une Erreur de fonctionnement ou une occurrence de Données
erronées se produit si I'ordinateur du véhicule cesse de communiquer
avec l'analyseur-contréleur.

1.Faites votre sélection
 Utilisez la touche @ ERRELR FONCTIONMNT !
GAUCHE ou (® DROITE. ,
) UERIFIER LES BRANCHEMENTS
*Appuyez sur @ ENTREE. ET REESSAYER?
T HON l

v’ Voir “Messages d’erreur “ ala page 9-2 pour les causes probables.
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Remplacement de la pile

Une pile alcaline de 9 V est nécessaire pour que I'Analyseur-contrdleur
fonctionne de maniere autonome.

v Lorsque la pile doit étre remplacée, 'icbne de pile faible (é'i:z)
apparait.

v Les piles rechargeables ont une durée de vie plus courte que les
piles alcalines et ne sont pas recommandées.

v’ Vous pouvez utiliser des piles non rechargeables au Lithium (Li).
Bien que celles-ci aient une durée de vie plus longue, elles sont
toutefois plus cheres.

1.Déposez
I'analyseur-contréleur sur une
surface lisse, I’écran vers le
bas.

2.Enlevez le couvercle de la

pile.
» en dévissant les vis a téte
étoilée.
» Glissez le couvercle vers le
bas.
3. Retirez la pile et jetez la dans un endroit approprié. E

4.Installez la nouvelle pile.
* Pile alcaline 9 V.

5.Remettez |le couvercle de la pile.
* Réinstallez le couvercle.
* Remettez en place la vis a téte étoilée.
* Ne serrez pas trop la vis.
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Tests automatiques Outil

Les Tests automatiques Outil vérifient le fonctionnement de
I'affichage, des touches et de la mémoire interne.

v/ Consultez la section Utilisation de I'analyseur-contrbéleur du
manuel pour les procédures d'utilisation des tests automatiques
de I'analyseur-contrdleur.

v

Soutien technique

* Numéro sans frais : 1-800-228-7667.
* Site Web : www.actron.com.
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A : Annexe A —Définitions de
données d’identification de
parametres globaux (PID)
]

Toutes les données d'identification des parameétres globaux (PID) listées ont été
vérifiées sur des véhicules réels afin d’en garantir la justesse. Les définitions PID
obtenues proviennent de sources fiables et sont exactes au moment de l'impression du
présent document. Il est possible que certains véhicules neufs puissent contenir des
données différentes de celles listées dans I'annexe A. Dans ce cas, référez-vous au
manuel d’entretien du manufacturier pour les PID spécifiques au constructeur.

La liste PID est organisée en ordre alphabétique, soit de la méme maniere que pour
I'analyseur-controleur. N'oubliez pas de toujours vous référer au manuel d’entretien du
véhicule afin de suivre en détail les étapes de diagnostic lorsque vous souhaitez obtenir
de l'information sur les données PID incorrectes.

Les types de parametres des données

ENTREE : Ces paramétres de données sont obtenus depuis les sorties
d’un circuit de capteurs, qui servent d’entrées pour le PCM du véhicule.
Par exemple, si le circuit de capteurs d’oxygéene génere un signal de 400
mV, I'Elite AutoScanner © Pro lira O2S (v) 0,40.

SORTIE :Ces paramétres de données sont des sorties ou des
commandes provenant directement du ou des boitier(s) électronique(s)
de commande. Par exemple, 'avance a I'allumage est contr6lée par le
PCM sur la plupart des véhicules. La surveillance de ce paramétre de
données montrera une sortie d'allumage PCM. L’Elite AutoScanner®© Pro
afficherait IGN ADV (avance a I'allumage) (°) 10.

VALEUR CALCULEE : Ces paramétres de données sont calculés aprés
I'analyse des différentes entrées.

VALEUR : Le(s) baoitier(s) électronique de commande du véhicule. Par
exemple, la charge du moteur. Le PCM la calcule depuis les entrées de
capteurs et |'affiche sous forme de pourcentage.

VALEUR DU PCM : Ce sont les données stockées dans la mémoire du ou des
boitier(s) électronique(s) de commande et considérées utiles au
technicien de dépannage. Un exemple est présenté par les valeurs de
CODES D’ANOMALIE, qui peuvent provoquer une capture de trame
figée.

REMARQUE : Différentes causes peuvent avoir la méme indication

paramétrique. Pour de l'information & propos des diagnostics, veuillez
consulter les manuels d'entretien des véhicules.

LISTE DE PARAMETRES DE DONNEES

ABS FRP (0-65 5350 kPA) ou (0-95 050,5 psi)

Absolute Fuel Rail Pressure is the fuel pressure at the engine in respect to atmospheric
pressure.

CHARGE ABS (O- 100 %)

La valeur de charge absolue est la valeur normalisée, en pourcentage, de la masse
d’air pour chaque intake stroke.
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Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)

ABSLT TPS (O- 100 %)

La position absolue du corps de papillon
représente la dsitance normalisé a
laguelle le corps de papillon s’ouvre.

ACC POS D,E ou F (0 - 100%)

La position de la pédale d'accélérateur
représente la distance normalisée a
laguelle la pédale des gaz est appuyée.

BARO PRESS (0-255 kPA) ou (0-36,9
psi)

La pression barométrique provient
généralement d'un barometreedicated
barometer, de multiples capteurs de
pression absolue ou d’autres entrées lors
de certains modes de conduite.

La pression atmosphérique
peut différer de celle des
services météorologiques, car
ces derniers mesures la
pression au niveau de la mer.

CACULDE LACHARGE (0 - 100 %)

La valeur du calcul de la charge indique
la valeur normalisée de la charge sur le
moteur.

CAT TEMPxYy (- 40 — 6513.5°C) ou (- 40
— 9999, 9°F)

La température catalytique affiche la
température du substrat catalytique pour
unerangée x de cylindres catalytiques (
lorsqu'utilisés par le module de controle
stratégique pour la sruveillance OBD ) ou
gu'il affiche la rangée de cylindres x
capteur y de la température catalytique.

CLRDST (0-65,535km) ou (0—40, 722
miles)

Ladistance parcourue aprés I'effacement
des codes de diagnostic correspond a
celle parcourue apres que les codes
d’anomalies aient été effacés.

CLRTIM (0-65, 535 min.) ou (0—1092,
25 heures)
Le temps écoulé aprés I'effacement du
code de diagnostic est le temps qui s’est
. écoulé aprés que les codes d’anomalies
CMD EQ RATxy (0 —1.99)

Ratio d’équivalence commandée est le
ratio du mélange air/carburant.

* Pour les systémes qui utilisent des

capteurs d’oxygéne conventionnels,

le ratio d’équivalence commandée
est affiché en boucle ouverte. En

JAY aient été effacés.

boucle fermée, la valeur est de 1, 0.

* Les circuits d’alimentation qui
utilisent des capteurs a oxygéne a
gamme étendue ou linéaires
affichent les ratios d’équivalence
commandée en boucles ouvertes et
en boucles fermées.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT (- 40
—215°C) ou (- 40 — 419°F)

Liquide de refroidissement affiche la
température du liquide de refroidissement
(ECT) a partir d'une sonde ECT ou d'une
sonde de température de culasse.

\/ Un grand nombre de moteurs
diesel n'utilisent aucune des
deux sondes et affichent
plutdt la température de
I'huile du moteur.

EGR CMD (0 - 100 %)

Recirculation commandée des gaz
d’échappement est le pourcentage
normalisé des gaz d’échappement ayant
recircurlés.

EGR ERR (-100 — 99, 22 %)

Erreur de recirculation des gaz
d’échappement montre une erreur en
changeant d'une condition a l'autre.

ENG RUN (0 - 65, 535 sec.)

Temps écoulé depuis le démarrage est le
temps écoulé depuis que le moteur est en
marche.

ENG RUN s’arréte quand le
moteur cale ou que le contact
est coupé, peut importe la
raison.

MOTEUR (0 — 16, 383.75 RPM)

Moteur est la vitesse a laquelle le moteur
tourne en nombre de tours par minute
(RPM).

EQ RATxy

Ratio d’équivalence des capteurs
d’oxygenes est utilisé pour capteur
d’oxygéne linéaires ou a rapports tres
longs pour desBanques de cylindres x
et des capteursy.

EVAP REQ (0 — 100 %)

Purge commandée du systéme
d’évaporation est le pourcentage
correspondant au degré d’ouverture de la
valve du systéme d’'évaporation.

EVAP VP (- 8192 — 8191 PA) or (-
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essssesesssseses Définitions de données d’identification de parametres globaux (PID)

32.8878 — 32.8838 H20)

Systeme d’évaporation des émissions
des vapeurs de pression correspond a la
pression dans le réservoir a essence.

FUEL LVL (0 — 100 %)

Entrée du niveau de carburant en
pourcentage, 0 % voulant dire que le
réservoir est plein, et 100 % qu'il est vide.

FUEL PRESS (0 - 765 kPA) ou (0-110
psi)

Pression absolue de la rampe
d’'alimentation est la pression du
carburant dans le moteur en faisant une
lecture comparée a celle de 'atmosphere

FUEL SYS (OPEN ou CLSD)

Etat du circuit d’alimentation montre I'état
de la boucle des banques du circuit
d’alimentation.

stratégie de boucle
ouverte.

Le lieu de stockage actuel
du contrdle en boucle
fermée est utilisé par le
module, mais une erreur
impliquant au moins un
capteur d’'oxygéne a été
détectée. Le systeme de
contrble peut n'utiliser
gu’un seul capteur
d’oxygene pour le calcul de
contrdle du carburant

IAT TEMP (- 40-215°C) ou (- 40— 419°F)
Température de I'air d’admission est une
mesure visant a évaluer la température
de l'air d'admission afin de déterminer les
bons ratios air/ carburant, et la
synchronisation des opérations de

CLSD1:

OPEN: Le module fonctionne en I'avance a l'allumage.
stratégie de controle de
boucle ouverte. Le véhicule IGN ADY (-64 - 93,-50)
n'a toujours pas rempli les Temps d’avance a l'allumage pour Ie§ )
conditions nécessaires cylindres est une mesure de la quantité
pour que le module passe d'avance_a I‘allumage a ajouter a la
en boucle fermée. synchronisation de base du moteur
CLSD: PCM fonctionnant (exprimée en degré de vilbrequin).
actuellement en stratégie LT FL FTRM (-100 — 99, 22%)
de contrdle de boucle Taux de correction & long terme de
fermée, se servant des I'alimentation en carburant de la rangée
capteurs d'oxygéne de cylindres correspond al'ajustement du
comme boucle mélange de carburant. Les proportions du
d’avertissement pour la mélange peuvent varier, le milieu étant 0
surveillance du carburant. Une lecture positive indique
OPENL1: Stratégie de contrdle de la ggreré?:tgggd;:gn% etélr%ee l:jrlle
boucle ouverte est utilise mélange riche en réponse a
par '? .PCM acause .des une condition d’opération
conditions de conduites. pauvre Une lecture négative
Les conditions de indique que le module a exigé
conduites pouvant causer une correction a long terme
ces probléme sont du mélange pauvre en
I'enrichissement de réponse a une condition
puissance et d’operatlon riche
I'enrichissement de MAF (0—655, 35 g/s) ou (0—86.5 Ib/min)
décéleration. Débit d’air massique indique la taille de la
OPEN2 : Le PCM fonctionne en masse d’air qui entre dans le moteur.

stratégie de controle
boucle ouverte & cause
d'erreurs détectées dans le
systemes. Certaines
erreurs des dispositifs de
commande ou des
capteurs forceront le
module a utiliser une

MAP (0 — 255 kPa) ou (Hg)
Pression aboslue du collecteur
d’admission affiche la pression du

collecteur.

MIL DIST (0-65, 535 km) ou (0—40, 722

miles)

Distance parcourue avec le témoin
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Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)

d’anomalie activé est a compteur qui
affiche la distance parcourue depuis que
le MIL ou que le témoin rappel d’entretien
du moteur s’est allumé.

Activation ou désactivation de I'état
MIL.

Etat du moniteur des données du code
d’anomalie informe que le module
ordonne au témoin d’anomalie de
s’allumer si un probléme se manifeste.

MIL TIME (0-65,535min.) ou (0—1092,
25 heures)

Distance parcourue avec le témoin
d’anomalie activé est la distance
parcourue depuis que le MIL ou que le
témoin rappel d’entretien du moteur s’est
allumé.

02Sxy (0 —1.275V)

Tension de sortie du capteur d’oxygene
est le voltage généré par le capteur
d’'oxygéne afin d’'augmenter et de réduire
la quantité de gaz d’échappement.

02Sxy (-128 — 127, 996mA)

Puissance sortie du capteur d’oxygene
est utilisé par les capteurs d’oxygene a
ratio trés long ou linéaires afin
d’augmenter et de réduire la quantité de
gaz d’échappement.

OBD2 STAT (CA, OBDI, US, NONE, EU
et/ou JA)

Diagnostic embarqué informe sur ce pour
quoi le véhicule est destiné.

CA - Indique que le véhicule testé
satisfait aux exigences
californiennes en matiére
de diagnostiques
embarqués ARB.

OBD I - Indique que le véhicule testé
ne satisfait pas aux
exigences OBDII.

US - Indique que le véhicule testé
satisfait aux exigences
fédérales EPA.

CA - Indique que le véhicule testé ne
satisfait pas aux exigences
relatives aux diagnostics
embarqués.

EU - Indique que le véhicule testé
satisfait aux exigences
européennes en matiere de
diagnostiques embarqués.

JA - Indique que le véhicule testé

satisfait aux exigences
japonaises en matiére de
diagnostiques embarqués.

OUTSID AIR (- 40 — 215°C) ou (- 40 —
419°F)

Température de 'air extérieur Donne la
température de I'air extérieur.

PTO STATUS (ARRET ou MARCHE)
Etat de la puissance au départ permet
d'enregistrer le niveau de puissance au
moment du départ.

REL FRP (0-5177, 27 kPa) ou (0—750.
psi)

Pression relative de la rampe
d’alimentation (dépression) correspond &
la pression de la rampe d’alimentation au
niveau du moteur.

REL TPS (0 — 100 %)

La position relative du corps de papillon
représente la position normalisée du
corps de papillon.

SECOND AIR (AIR_STAT: UPS,DNSou
ARRETE)

Etat commandé de I'air secondaire se
trouve sur les nouveaux véhicules et les
nouveaux dispositifs de commande afin
de surveiller le contréle de la pollution.

UPS - Le module UP-STREAMexige
que l'air secondaire soit
capturé par le collecteur
d’émissions.

DNS - Le module DOWN STREAM
exige que l'air secondaire soit
capturé passe par le
convertisseur catalytique.

OFF - Le module exige que I'air
secondaire cesse d'étre
ajouté.

ST FTRMxy (- 100 — 99, 22%)
Correction a court terme de I'alimentation
en carburant de la rangée de cylindres a
valeur calculée représente la relation a
court terme du dosage dans un moteur a
injection.
/ Correction a court terme de
I'alimentation en carburant de
la rangée de cylindres a
valeur calculée represente la
relation a court terme du
dosage dans un moteur a
injection.
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ST FLTRMx (- 100 — 99, 2%)

Correction a court terme de I'alimentation
en carburant a valeur calculée représente
la relation a cour terme du dosage dans
un moteur a injection.

La valeur de correction a
court terme de l'alimentation
en carburant avec un
pourcentage positif est une
rich correction riche de
I'alimentation en carburant, et
si le pourcentage est négatif,
la correction de I'alimentation
en carburant est pauvre.

THR POS (0 — 100 %)

La position absolue du corps de papillon
représente I'endroit ou se trouve le corps
de papillon. Plus le corps de papillon est
fermé, plus le pourcentage affiché est
bas.

THROT CMD (0 — 100 %)

Contrdle commandé de I'actionneur du
papilloncorrespond a la position du corps
de papillon. Si le corps de papillon est
fermé, le pourcentage serade 0, etde 100
% s'il est ouvert.

TRIPS SNC CLR (0 — 255)
Nombre de réchauffementdepuis que les
codes d’anomalies ont été effacés. Le
réchauffement prend place lorsque la
température du liquide de refroidissement
s’éleve a au moins 22 °C ( 40 °F) de plus
que la température au moment du
démarrage, et gu’elle atteint une
température minimum de 70 °C ( 160 °F).
Contrdle commandé de I'actionneur du
papillon correspond a la position du corps
de papillon.
S'ily a plus que 225 que le
moteur se réchauffe, le
TRIPS SNC CLR restera a
255.

TROUB CODE (0000 — FFFF)
Paramétre du code d’anomalie donnera
le diagnostic du code d’anomalie qui a
entrainé une capture de trame figée.
Cette information est utile pour les
diagnostics associés a la maniabilité. Si
aucune donnée de trame figée n'a été
saisie, le PID sera de 0.

VEH SPEED (0 — 255 K/h) ou (0 — 158
mph)

Vitesse du véhicule montre la vitesse a
laquelle le véhicule roule.

VPWR (0 - 65.535V)

Voltage du module de commande
représente I'entrée de puissance du
module de commande.

Les véhicules utilisant une
batterie de 42 V peuvent
utiliser des voltages différents
provenant de systemes
différents. Ainsi, la valeur
VPWR est trés différente de
celle de la batterie.
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Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)

Liste des PID

Tous les parametres
d’identification des
paramétres globaux (PID)

listées ont été vérifiées sur
des véhicules réels afin d’en

garantir la justesse. Les
définitions PID obtenues
proviennent de sources
fiables et sont exactes au

moment de l'impression du

présent document. Il est
possible que les données

correspondant a certains des
nouveaux véhicules soient

différentes que celles qui

manuel d’entretien du
véhicule pour les PID
spécifiques au
manufacturier.

Laliste PID est organisée en
ordre alphabétique, soit de
la méme maniére que
I'analyseur-contrdleur.
N’oubliez pas de toujours
vous référer au manuel
d’entretien du véhicule afin
de suivre en détail les étapes
de diagnostic lorsque vous
souhaitez obtenir de
l'information surlesdonnées
PID incorrectes.

sont affichées. Consultez le

PID
#MISF LST 200
#TRPS SNC MISF
% GRADE
1/2 FUEL CUT
1-2 DESWOT
1-2 ERREUR
1-2 SFT
1-2 SOL
1-2 SOL OSG
1-2 SOL STP
1-2 WOT APT
1-2APT HICEL
1-2APT LOCEL
1-4 SFT SOL
12V REF
1ST GEAR SW
Changement de vitesse 2-1
2-3ERROR
Blocage du rapport de vitesse 2-3
2-3 SFT
Changement de vitesse 2-3
2-3S0L

2-3SOL 0SG
2-3SOL STP
2-3APT HICEL
2-3APT LOCEL
2-4 SOL

2-4]LR PRES SW
2-4KICK-L/R CL
2/4 CL VOL IND
CAPTEUR 24X
24X CKP SEN
2-5 LAST CODE
25 MPH REACHED
2C CLVOL IND

A_6 0000000000000 00

Description exhaustive
Nombre de ratés d'allumage lors des 200 examens (pondérés)
Nombre d'essais depuis la derniere raté d’allumage
Note en pourcentage
Coupure de carburant de 50 % associée au module
Changement de vitesse WOT RPM 1-2 désiré
Erreur concernant le temps requis par le changement de vitesse 1-2
Temps requis par le changement de vitesse 1-2
Solénoide de changement de vitesse 1-2
Solénoide de changement de vitesse Coupé/court circuit & la masse (terre)
Court circuit (Volts) du solénoide de changement de vitesse 1-2
Adaptatif de changement de vitesse 1-2 WOT RPM
Décharge adaptative de la pile
Décharge adaptative de la pile 1-2
Solénoide de changement de vitesse 1-4
Voltage de référence 12 Volt
Commutateur de la premiére vitesse
Erreur concernant le temps requis par le changement de vitesse 2-1
Erreur concernant le temps requis par le changement de vitesse 2-3
Blocage du rapport de vitesse 2-3
Erreur concernant le temps requis par le changement de vitesse 2-3
Erreur concernant le temps requis par le changement de vitesse 2-3
Solénoide de changement de vitesse 2-3
Solénoide de changement de vitesse Ouvert/court circuit & la masse
(terre) 2-3
Court circuit (volts) du solénoide de changement de vitesse 2-3
Charge adaptative de la pile 2-3
Décharge adaptative de la pile 2-3
Solénoide 2-4
Manocontacteur 2 - 4 2-4/LR
Postaccélération ou ralenti/marche arriére — embrayage de la marche arriére
Index de volume de I'embrayage 2/4
Capteur 24x RPM
Capteur de position du vilebrequin 24 temps
ID 2-5 Dernier code regu
Vitesse de 40 km a I'heure atteinte.
Indexe de volume de I'embrayage 2C




PID
2C CLUTCH ST
2C PRESS SW
2C sOL
2GR START LMP
2eme pompe de carburant
2ND GEAR SW
2ND TRIP FT
2ND TRIP MISF
2WD HIGH LGHT
3-2SFT
3-2 SFT ENABLE
Changement de vitesse 3-2
3-2 SOL PWM
3-4 ERROR
3-4 SFT
Changement de vitesse 3-4
3-4APT HICEL
3-4APT LOCEL
1ST GEAR SW
3XENG ACT
Changement de vitesse 4-3
4C CLUTCH ST
4C PRESS SW
4C SOL
4TH GEAR SW
4WD
4WD HIGH LIGHT
4WD LOW
4WD HIGH LIGHT
4WD MODE
4X BETWEEN CAM
4X REF CNT
4X4L
5V REF A
5V REF B
5V REF AUX
5V REF PRI
A.LR. PUMP
A/C CLCH REL
A/C CLUTCH
AIC CLUTCH RLY
A/C COMMAND
Compresseur du climatiseur
A/IC CUTOUT RLY
AIC EVAP
AIC PRES
AIC PRESS
A/C PSI DISAB
AIC RELAY
AICREQ
AIC REQUEST SW
AIC RLY COM
AICRLYDRH
AICRLY DR L

Description exhaustive

2C CLUTCH ST

Manocontacteur 2C

Solénoide 2C

Témoin du démarreur 2 GR

Deuxieme Contrdle du circuit relais de la pompe de carburant
Commutateur de la deuxieme vitesse

Deuxiéme essai avec la méme correction de I'alimentation en carburant
Deuxieme essai avec la méme raté d'allumage

Témoin de vérification haut 2 roues motrices

Rétrogradation 3-2

Solénoide de rétrogradation 3-2 opérationnel

Erreur concernant le temps requis par le changement de vitesse 3-2
Solénoide de rétrogradation 3-2 PMW

Erreur concernant le temps requis par le changement de vitesse 3-4
Erreur concernant le temps requis par le changement de vitesse 3-4
Erreur concernant le temps requis par le changement de vitesse 3-4
Charge adaptative de la pile 3-4

Décharge adaptative de la pile 3-4

Commutateur de la troisiéme vitesse

Vitesse du moteur 3x

Erreur concernant le temps requis par le changement de vitesse 4-3
Etat de l'embrayage 4C

Manocontacteur 4C

Solénoide 4C

Commutateur de la quatriéme vitesse

Traction 4 roues motrices

Témoin de vérification haut 4 roues motrices

Vitesse du vent lente

Témoin de vérification bas 4 roues motrices

Signal du mode 4 roues motrices

référence 4x avec le compteur CAM

Compteur d'impulsions référence 4X

Vitesse lente de la traction 4 roues motrices

Voltage de référence A 5 Volt

Voltage de référence B 5 Volt

Sortie auxiliaire 5 Volt

Sortie principale 5 Volt

Contrdle du circuit relais réacteur de la pompe a injection d'air
Relais d’'embrayage du climatiseur

Embrayage du climatiseur

Relais d’'embrayage du climatiseur

Climatiseur commandé

Compresseur du climatiseur

Relais disjoncteur du climatiseur

Température d'évaporation du climatiseur

Pression du climatiseur.

Pression A/D du climatiseur .

Climatiseur psi désactivé

Relais d’'embrayage du climatiseur

Climatiseur demandé

Climatiseur demandé

Commande de relais du climatiseur

Excitateur de relais supérieur du climatiseur

Excitateur de relais inférieur du climatiseur

Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)
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Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)

PID
AIC RLY OSG
AICRLY STP
AIC SELECT SW
AIC SLUGGING
AIC STATUS
AD INPUT
A/F DESIRED
Ratio air/carburant

ABS EBTCM
ABS EN RELAY
ABS FAIL LT

ABS FRP

ABS IGNITION
ABS LOAD

ABS LT FLASH
ABSLT TPS (%)
ABS MODE

ABS RELAY

ABS WARN LT
AC CLUTCH

AC ENABLED

AC EVAP(°F)/(°C)
AC FAN REQST
AC HEAD PRES
AC HI PRES SW
AC HIGHSIDE
ACHIS PR

AC LOWSIDE

AC PL/GUL

AC PR OUT RNG
AC PRES(PSI)/(KPA)
AC PRES(V)

AC PRESS SW
AC RELAY

AC REQUEST
ACC POS D
ACC POS E
ACC POS F
ACCS

ACL SIGNAL
ACP

ACPSW

ACT

ACT AID

ACT AIS POS
ACT GAS FLW
ACTUAL TPS
ACTUATOR TST
ADD ADPT FUEL

ADD APT FUEL2

Description exhaustive
Circuit relai du climatiseur Ouvert/court circuit a la masse (terre)
Circuit relais du climatiseur (volts)
Sélecteur du climatiseur
Rafistolage du climatiseur
Etat du climatiseur
Entrée analogique/numérique
Ratio air/carburant
Ratio air/carburant
Systeme de freinage antiblocage du module de commande
électronique de traction
Relais d’engagement du systéme de freinage antiblocage
Témoin d'échec du systeme de freinage antiblocage
Pression relative de la rampe d'alimentation
Allumage du systéme de freinage antiblocage.
Charge absolue
Clignotement du témoin du systéme de freinage antiblocage
Capteur de position absolue du papillon.
Ratio air/carburant
Relais du systeme de freinage antiblocage.
Témoin d'échec du systeme de freinage antiblocage
Controle du relais d’embrayage du climatiseur
Climatiseur activé
Température d'évaporation du climatiseur
Demande du ventilateur du climatiseur
Pression de la téte du climatiseur
Manocontacteur supérieur du climatiseur.
Température de I'extrémité supérieure du climatiseur
Pression de I'extrémité supérieure du climatiseur
Température d'évaporation de I'extrémité inférieure du climatiseur
Temps cumulé en position stationnement verrouillée et en
déverrouillage graduel
Pression dépassant la capacité du climatiseur .
Pression du liquide réfrigérant du climatiseur
Capteur de pression du liquide réfrigérant du climatiseur
Manocontacteur du liquide réfrigérant du climatiseur
Relais du climatiseur
Interrupteur de sélection du climatiseur
Pédale d’accélération D
Pédale d'accélération E
Pédale d'accélération F
Commutateur cyclique du climatiseur.
Signal ACL
Pression du climatiseur.
Manocontacteur du climatiseur.
Température d'air d'admission
Température d'air d'admission analogue aux données numériques
Emplacement AlS actuel du moteur
Débit de carburant actuel
Position actuelle du papillon
Test actionneur
Ajustement adaptatif de I'injecteur de carburant
Ajustement adaptatif de I'injecteur de carburant pour la rangée de
cylindres 2
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PID

ADD FUEL2
ADDED FUEL
ADD ADPT FUEL
ADPT FUEL1-2 (%)
ADPT KNOCK
ADPT SHIFT

AIR ASSIST SOL
AIR DIVRT SOL
AIR MOTOR 0/C
AlS MTR POS
AIR PUMP

AIR PUMP RELAY

AIR PUMP SOL CMD

AIR SOLENOID
AIR STAT

AIR SWITCH
AIR SW SOL
AIS POS REQ
AIS POSITION
ALCH CTNT
ALCOHOL(%)
ALL SOL/REL
ALL SOLS/RELS
Alt F-Term

ALT FIELD

AMB/BAT AID
AMB/BAT S/N
AMB/BATSNS
AMB/BATT

AMB AIR TEMP(V)
APP1

APP 2

APP3

APP ANGLE
APP AVG

APP IND

APP MY

ASD FUEL SYS
ASD RELAY
ASD RELAY SNS

ATC SLIP

AUTO 4WD LGHT
AUTO LRN TMR
AUTOSTK
AUTOSTK DWNS
AUTOSTK GEAR
AUTOSTK/OD LO
AUTOSTK UPS
AUX FAN

AVG BPW BK1

Description exhaustive

Ajustement adaptatif de I'injecteur de carburant pour la rangée de
cylindres 2

Ajustement adaptatif de I'injecteur de carburant

Facteur adaptatif du carburant

Facteur adaptatif du carburant pour la rangée de cylindres 1
Retard de cliquetis adaptable

Changement de vitesse adaptable

Solénoide & air comprimé

Controle du solénoide AIR

Moteur pneumatique O/C

Position automatique du moteur au ralenti

Pompe a air

Relais pompe air

Commande solénoide de la pompe & air

Solenoid & I'air libre

Etat du dispositif de post combustion

Disjoncteur a I'air libre

Interrupteur a I'air libre du contréle du solénoide

Position automatique au ralenti demandé

Position ralenti automatisée

Concentration en alcool du carburant

Contenu en alcool du carburant

Tous les relais/solénoides

Tous les relais/solénoides

Alternateur F du terminal A/D

Champ de l'alternateur

Température de la batterie ambiante (ambient battery) analogue aux
données numériques

Numéro de série de la batterie ambiante (ambient battery)
Numéro de série de la batterie ambiante (ambient battery)
Température de la batterie ambiante

Température de I'air ambiant

Capteur 1 de la position de la pédale d"accélération
Capteur 2 de la position de la pédale d"accélération
Capteur 3 de la position de la pédale d"accélération
Angle de la position de la pédale d'accélération

Moyenne de la position appliquée de la pédale

Angle indiqué de la pédale d'accélération

Année d'application du modéle

Fermeture automatique du circuit d'alimentation

Relais de la fermeture automatique

Capteur du relais de la fermeture automatique

Vitesse de glissement du systéme anti patinage a l'accélération
automatique

Témoin du systeme de traction intégrale automatique
Auto Learn Timer

Véhicule Autostick

Rétrogradage des vitesses Autostick

Position du rapport de vitesse Autosick

Blocage du surmultiplicateur Autostick

Changement de vitesse Autostick

Ventilateur auxiliaire

Impulsion moyenne de la rangée de cylindres pour la rangée de cylindres 1

Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)

© 0000000000000 0000000000000000000000000000000000000000000 A_9



A-10

PID

AVG BPW BK2
AWD ENBL

B1 CL1 O2FDB
B1 CL2 O2SF
B1OLNC
B10OL2DR
B1OL3 FLT

B2 CL1 O2FDB
B2 CL2 O2SF
B2 OLNC

B2 OL2 DR

B2 OL3 FLT
BAD CYL ID

BAL BYPSS REL
BARO

BARO PRESS
BARO(V)/("HG)/(KPA)
BARO PRS

BARO READ

BARO READ SOL
BARO SOL

BARO UPDT

BAT TRM OFFSET

BATT ECM

BATT TCM
BATT TEMP(°F)/(°C)
BATT TEMP(V)

BATT VOLTS
BATTERY (V)

BLM (BLM L &R)

BLM CELL

BLM ENABLED

BLM FINAL

BLST BP RLY

BOO

BOO-BRAKE SW
BOO/BPP

BOOST (KPA)/(PSI)
BOOST(%)/("HG)/(KPA)
BOOST GOAL

BOOST PRES

Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)

Description exhaustive
Impulsion moyenne de la rangée de cylindres pour la rangée de
cylindres 2
Toutes les tractions activées
Rétroaction normale du capteur d'oxygéne en boucle fermée (mode
1) pour la rangée de cylindres 1 (gauche)
Erreur d'un capteur d'oxygene en boucle fermée (mode 2) pour la
rangée de cylindres 1 (gauche)
Condition boucle ouverte pas encore satisfaite pour la range de
cylindres 1 (gauche)
Mode boucle ouverte (mode 2) pour la rangée de cylindres 1
(gauche) a cause des conditions de conduite.
Mode boucle ouverte (mode 3) pour la rangée de cylindres 1
(gauche) a cause d'une erreur du systéme.
Rétroaction normale du capteur d’oxygene en boucle fermée (mode
1) pour la rangée de cylindres 2 (droite)
Erreur d'un capteur d'oxygene en boucle fermée (mode 2) pour la
rangée de cylindres 2 (droite)
Condition boucle fermée pas encore satisfaite pour la range de
cylindres 2 (droite)
Mode houcle ouverte (mode 2) pour la rangée de cylindres 2 (droite)
a cause des conditions de conduite.
Mode boucle ouverte (mode 3) pour la rangée de cylindres 2 (droite)
a cause d'une erreur du systeme.
Mauvaise identification du cylindre
Relais dérivation stabilisation
Pression barométrique
Pression barométrique
Pression barométrique
Capteur de pression barométrique
Lecture de la pression barométrique
Solénoide de pression barométrique
Solénoide de pression barométrique
Mise & jour de la lecture de la pression barométrique
Décalage de transmission de la batterie
Voltage de la batterie mesuré par le module de commande du moteur
(CMs51)
Voltage de la batterie mesuré par le module de commande de la
transmission
Température de la batterie
Capteur de température de la batterie
Voltage de la batterie
Voltage de la batterie
Voir LT FUEL TRIM
Voir LT FUEL TRANSMISSION CL
Voir LT FUEL TRANSMISSION EN
Bloc mémoire d'acquisition final
Relais dérivation stabilisation
Frein marche/arrét
Interrupteur des freins marche/arrét
Frein marche/arrét
Pression d’admission
Pression d’admission du turbocompresseur
Cible de la pression d'admission
Pression d’admission




PID
BOOST SOL
BRAKE F LVL
BRAKE FLUID
BRAKE SW

BRAKE SW CKT
BRAKE SWITCH
BRAKE WARN LT
BRK BST VAC
BRKBST VAC

BRK OFF DELAY
BRK TELLTALE
BRK TRQ TST

BRK WARN CKT
BST GOAL

BST PRES

BST REQ("HG)/(KPA)
C1PRES SW

C2 PRES SW

ox

C3 PRES SW

ca

C4 PRES SW

C5 PRES SW
CALACLD

CAL POT ADJST
CALC CNVRT
CALC CONVERT
CALC ECT

CALC FLOW

CALC LOAD (%)
CALC VAC
CALPOT MULTIPL
CAMDC

CAM EDGE CNT
CAM EDGE CNTR
CAM ENG SPD
CAMERR

CAM INPUT HI-LOW
CAM INPUT LOW-HI
CAM RE-SYNC
CAM RETARD

CAM SIG PRES
CAM SIG PRESENT
CANPRG DR H
CANPRG DR L
CANST PURGE

CAT

CAT EWMA
CAT F THR
CAT MON

CAT MON CT

Description exhaustive

Module d'impulsion moyenne du solénoide de poussée
Interrupteur de niveau de liquide de frein

Liquide de frein

Interrupteur de freinage

Circuit de l'interrupteur de freinage

Interrupteur de freinage

Témoin de circuit de freinage

Dépression du servofrein

Dépression du servofrein

Temps de desserrage des freins

Témoin du circuit de freinage

Essai du couple de freinage

Lampe témoin du circuit de freinage

Cible de pression d'admission du turbocompresseur
Pression d’admission du turbocompresseur

Pression d'admission du turbocompresseur demandé
Manocontacteur C1

Manocontacteur C2

C3

Manocontacteur C3

C4

Manocontacteur C4

Manocontacteur C5

Charge calculée du climatiseur

Réglage du potentiométre d'étalonnage

Température calculée du convertisseur

Température calculée du convertisseur

Température calculée du liquide de refroidissement
Débit calculé

Charge calculée du moteur

Dépression calculée du moteur

Calibration des potentiométres

Cycle de service commandé de la position de I'arbre a cames
Fréquence de I'arbre a cames

Fréquence l'arbre a cames

RPM moteur - arbre a cames

Erreur de position de I'arbre & cames

Valeur d’entrée du signal de l'arbre & cames - fort a faible
Valeur d’entrée du sgnal de I'arbre a cames — faible a fort
Compteur de resynchronisation de I'arbre a cames
Ralentissement de I'arbre & cames

Signal de I'arbre a cames détecté

Signal de I'arbre & cames détecté

Signal haut de I'absorbeur du solénoide de purge
Signal bas de I'absorbeur du solénoide de purge
Contréle du solénoide de la purge de I'absorbeur
Voltage de la température du catalyseur ou du capteur de
température du catalyseur

Ecart de temps pendant I'essai du catalyseur

Point de commutation d’erreur de I'essai du catalyseur
Contréleur du catalyseur

Compteur d'échantillon du contrdleur catalytique EMWA de la-rangée
de cylindres

Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)
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Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)

A-12

PID

CAT MON CT1

CAT TEMP 11

CAT TEMP 12

CAT TEMP 21

CAT TEMP 22
CAT TEST B1

CAT1 CAL THRS

CAT1 STDY ST

CAT2 CAL THRS

CAT2 STDY ST

CAT1CAL THR

CAT1STDY ST

CAT2STDY ST
CATALYST MON

CATLST PASSED/FAILED

CAT MON CT1

CATMON AVG
CATMON CPLT
CC HOLD

CC ON/OFF SW

CC RES/ACC SW
CC SERVO(%)

CC SET(MPH)/(KPH)
CC SET/CST SW
CC SRVO REQ(%)

CC VACUUM SsOL

CC VENT SOL
cce

CCP DUTY(%)
CCP sOL

CCP SOLENOID
ccs

CHARG GOAL (V)
CHAS PITCH
CHK ENG LAMP
CHK ENG LIGHT
CHRG GOAL (V)

Description exhaustive
Compteur d'échantillon du contréleur catalytique EMWA de la rangée
de cylindres 1
Capteur 1 de la rangéede clindre 1 de la température du
convertisseur du catalyseur
Capteur 2 de la rangée de cylindres 1 de la température du
convertisseur du catalyseur
Capteur 1 de la rangée de cylindres 2 de la température du
convertisseur du catalyseur
Capteur 2 de la rangéede clindre 2 de la température du
convertisseur du catalyseur
Nombre de tests du catalyseur — rangée de cylindres 1
Point de commutation du contrdle du catalyseur en régime stabilisé
pour la rangée de cylindres 1
Contréleur du catalyseur en régime stabilisé pour la rangée de
cylindres 1
Point de commutation du contrdleur du catalyseur en régime stabilisé
pour la rangée de cylindres 2
Contr6leur du catalyseur en régime stabilisé pour la rangée de
cylindres 2
Point de commutation du contrdle du catalyseur en régime stabilisé
pour la rangée de cylindres 1
Contréleur du catalyseur en régime stabilisé pour la rangée de
cylindres 1
Contréleur du catalyseur en régime stabilisé pour la rangée de
cylindres 2
Contoleur du catalyseur a complété ce cycle de service
Essai du catalyseur Réussi / Echoué
Compte échantillon du contrdleur EMWA du catalyseur rangée de
cylindres 1
Point de commutation d'échec du contréleur TWC sur la moyenne
d'écart de déviation
Nombre de contrles complétés du catalyseur
Mode maintien du régulateur de vitesse automatique
Interrupteur du régulateur de vitesse automatique (marche/arrét)
Interrupteur du régulateur de vitesse automatique
(reprendre/accélérer)
Position du servo régulateur de vitesse automatique
Réglage de vitesse du régulateur de vitesse automatique
Interrupteur du régulateur de vitesse automatique (réglé/cote)
Position du servo régulateur de vitesse automatique demandé
Contréle du solénoide de dépression du régulateur de vitesse
automatique
Controle du solénoide de registre d'air du régulateur de vitesse
automatique
CccC
Voir EVAP DUTY
Solénoide de la purge du réservoir de charbon activé PWM
Voir EVAP SOLENOID
Commutateur d’embrayage en roue libre
Cible du systéme de charge
Pas du chassis induit du groupe motopropuldeur
Voir MIL
Voir MIL
Cible du systéme de charge




PID
CHRG TEMP(°F)/(°C)
CHRG TEMP(V)

CHT

CKP

CKP ACT CNT

CKP ENGINE

CKP LRES AG

CL SNC RESTART
CLEAR FLOOD
CLNT STRT
CLRDST

CLRTIM

CLUTCH INT SW
CLUTCH SW
CLUTCH UPS SW
CMD EQ RAT

CMP

CMP/CKP RLTD ANG
CMP/CKP SYNC
CMP ACT CNT

CNG PRES

CNG PRES

CNG PRESS (PSI)
CNG PRESS(V)

CNG TEMP(°F)/(°C)
CNG TEMP(V)

CODE1 0ODO
COLD START
COMMD FAN 1
COMMD FAN 2

COMP COMP MON
COOLANT (°F)/(°C)
COOLANT (V)
COOLANT CALC
COOLANT GAUGE
COOLANT LEVL
COOLANT SW
CORROSIVITY(V)
CPPITCS

CRANK EDGE CNT
CRANK EDGE CNTR
CRANK LRND
CRANK MISS
CRANK REQ
CRANK SWITCH
CRANKING AF
CRANKING(RPM)
CRUISE

CRUISE CANCEL SW
CRUISE COAST SW
CRUISE DIF
CRUISE ENGAG

Description exhaustive

Capteur de température du gaz naturel compressé
Température du gaz naturel compressé

Température de la culasse

Signal du capteur de position du vilebrequin détecté
Compteur actif du vilebrequin

Capteur de position du vilebrequin, régime du moteur
Capteur de position du vilebrequin selon l'angle faible pouvoir de résolution
Vidé lors du démarrage

Fonction vidange du surplus de carburant

Température du liquide de refroidissement au démarrage
Distance parcourue depuis la réinitialisation

Minutes écoulées depuis I'effacement

Interrupteur de verrouillage de I'embrayage

Interrupteur de la pédale de I'embrayage

Position fermée de I'interrupteur de la pédale d’embrayage
Ratio équivalent commandé

Signal du capteur de position du vilebrequin détecté

Angle de la relation arbre a cames et vilebrequin
Synchronisation arbre & cames et vilebrequin détectée
Compte-tours actif de I'arbre a cames

Pression du gaz naturel compressé

Pression du gaz naturel compressé

Pression du gaz naturel compressé

Capteur de pression du gaz naturel compressé
Température du gaz naturel compressé

Capteur de température du gaz naturel compressé
Compteur kilométrique quand le code 1 est programmé depuis la
réinitialisation

Démarrage a froid

Ventilateur 1 commandé

Ventilateur 2 commandé

Le contréleur des composants intégrés a complété le présent cycle
de service

Température du liquide de refroidissement.

Capteur de température du liquide de refroidissement
Température calculée du liquide de refroidissement

Jauge du liquide de refroidissement

Niveau du liquide de refroidissement

Interrupteur du liquide de refroidissement

Corrosivité

Pédale d'embrayage activé / commutateur de vitesse surmutipliée actionné
Compte-tour du vilebrequin

Compte-tour du vilebrequin

Vilebrequin mémorisé

Référence oubliée du vilebrequin diesel

Vilebrequin demandé

Commutateur du vilebrequin

Ratio air/carburant au démarrage

Nombre de rotations par minute (RPM) au démarrage
Régulateur de vitesse automatique

Réglage de la vitesse annulé

Réglage de la vitesse cote

Le delta de la vitesse a laquelle le régulateur de vitesse est réglé
Régulateur de vitesse automatique activé

Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)
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Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)

PID
CRUISE IND LAMP
CRUISE INHIB

CRUISE ON/OFF SW
CRUISE RESUME SW
CRUISE SET SW
CRUISE SPD

CRUISE SW

CRUISESET (MPH)/(KPH)
CRUZ DRV H

CRUZ DRV L

CRZ CLUTCH CMND
CRZ OFF BRAKE

CRZ REL STATE

CRZ RSM/ACCL
CRZ SET/COAST
CRZ TRAC ACT
CRZ VLTS OORNG
CUR APT CELL
CUR APT MEM
CUR IAC MEM
CURIAC POS
CUR MALFS
CUR THROT ANT
CUR TRANS DTC
CURRENT GEAR
CYC MIS DATA
CYL 1 MISF
CYL 2 MISF
CYL 3MISF
CYL 4 MISF
CYL 5 MISF
CYL 6 MISF
CYL 7 MISF
CYL 8 MISF
CYL9MISF
CYL 10 MISF
CYL 1 MISF CNT
CYL 2 MISF CNT
CYL 3 MISF CNT
CYL 4 MISF CNT
CYL5MISF CNT
CYL 6 MISF CNT
CYL 7 MISF CNT
CYL 8 MISF CNT
CYL 9 MISF CNT
CYL 10 MISF CNT
CYL 1 MISFIRE
CYL 2 MISFIRE
CYL 3 MISFIRE
CYL 4 MISFIRE
CYL 5 MISFIRE
CYL 6 MISFIRE
CYL 7 MISFIRE

A_14 ©000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Description exhaustive

Témoin indicateur du régulateur de vitesse automatique activé
Régulateur de vitesse inhibé

Régulateur de vitesse marche/arrét

Reprise du réglage de la vitesse

Réglage de la vitesse

Vitesse du régulateur de vitesse automatique est réglé a

Voltage contacteur du régulateur de vitesse automatique A/D
Réglage de vitesse du régulateur de vitesse automatique

Signal haut de I'absorbeur du solénoide de purge

Signal bas de I'absorbeur du solénoide de purge

Commande de I'embrayage du régulateur de vitesse automatique
Régulateur de vitesse désactivé par freinage

Régulateur de vitesse en état de démarrage

Commande du régulateur de vitesse automatique
(reprendre/accélérer)

Commande du régulateur de vitesse automatique (réglé/cote)
Antipatinage actif sur vitesse automatique

Voltage du régulateur de vitesse hors portée

Compartiment adaptif au courant électrique

Mémoire adaptive au courant électrique

Mémoire courant du contréle de I'air au ralenti

Position courant du contrle de I'air au ralenti

Anomalie de la quantité de courant

Vitesse de sortie de I'arbre

Codes de diagnostic d"anomalie de la transmission de courant sont réglé
Vitesse enclenchée

Cycles des données de raté d'allumage
Raté d'allumage cylindre nol

Raté d'allumage cylindre no2

Raté d'allumage cylindre no3

Raté d'allumage cylindre no4

Raté d'allumage cylindre no5

Raté d'allumage cylindre no2

Raté d'allumage cylindre no2

Raté d'allumage cylindre no2

Raté d'allumage cylindre no2

Raté d'allumage cylindre no2

Compteur du raté d'allumage cylindre nol
Compteur du raté d'allumage cylindre no2
Compteur du raté d'allumage cylindre no3
Compteur du raté d'allumage cylindre no4
Compteur du raté d'allumage cylindre no5
Compteur du raté d'allumage cylindre no2
Compteur du raté d'allumage cylindre no2
Compteur du raté d'allumage cylindre no2
Compteur du raté d'allumage cylindre no2
Compteur du raté d'allumage cylindre no2
Raté d'allumage

Raté d'allumage

Raté d'allumage

Raté d'allumage

Raté d'allumage

Raté d'allumage

Raté d'allumage

pondéré)
pondéré)
pondéré)
pondéré)
pondéré)
pondéré)
pondéré)
pondéré)
pondéré)
pondéré)

~ e~~~ o~ o~ —~ —~ —~ —



PID
CYL 8 MISFIRE
CYLID

CYL KNKRET

CYL MDE MIS

CYL MISFIRE
CYLINDER AIR

CYLS PASSED/FAILED
DBL STRT OVRD

DCL FL MDE

DECAL EWMA
DECEL FL MDE
DEFROST SW

DES CYL AR

DES EGR POS

DES G FLOW

DES IAC

DES IDLE

DES INJ TIM

DESL PRS

DES TORQUE
DIESLE EGR SYSTEM
DIS CYL EVENT

DIS CYL EVENT

DIS SEN STAT

DIS SIG STAT

DLV ENG TR

DLV TR DR H
DLVTRDRL

DPF EGR
DRIVER

DS DESIRED
DS IN PROG
DS REQ

DSL EGR SYS
DTC CNT
DTC THIS IGN
ECBM VOLTS
ECL LOW LAMP
ECT

ECT AID

ECT AT MISF
ECT GAUGE
ECT SENSOR(Y)
ECT STARTUP
ECT STRTUP

ECT TCM
ECT TEMP (°F)/(°C)
ECURST INIT

ECU RST-2X LOSS
ECU RST-BATT L

Description exhaustive

Raté d'allumage

Identification du cylindre

Décallage du cliquetis dans un cylindre

Mode cylindre index de raté d'allumage

Raté d'allumage

Air au cylindre

Essai des cylindre réussi / échec

Double démarrage prioritaire

Autocollant mode carburant

Autotocollant AEWMA

Mode de I'alimentation de carburant lors de la décélération
Interrupteur du dégivreur

Quantité d'air souhaitée au cylindre

Position linéaire souhaitée du EGR

Quantité souhaitée du débit de carburant

Controle souhaité de I'air d’admission

Vitesse souhaitée du ralenti

Synchronisation souhaitée de la pompe d'injection de diesel
Pression désirée dans la ligne de transmission

Niveau souhaité de la puissance réelle

Systeme d'échappement diesel de recirculation des gaz

Cycle événementiel de I'allumage électrique sans distributeur
Cycle événementiel de I'allumage électrique sans distributeur
Capteur du status de I'allumage électrique sans distributeur
Signal du status de I'allumage électrique sans distributeur
Puissance réelle du moteur livrée

Signal haut de I'abosrbeur du solénoide de purge

Signal bas de I'absorbeur du solénoide de purge

Capteur de pression du delta de la recirculation des gaz
d'échappement par rétroaction

Maximum 1

Rétrogradage des vitesses souhaité

Rétrogradage des vitesses en cours

Rétrogradage des vitesses demandé

Systéme d'échappement diesel de recirculation des gaz
Nombre total des codes de défauts et des codes d'attente
Code d’anomalie réglé pour le démarrage

Voltage du module de commande électronique de frein
Témoin incateur du niveau bas du liquide de refroidissement
Température du liquide de refroidissement

Capteur de température du liquide de refroidissement a lecture
analogue a numérique

Température du liquide de refroidissement pendant un raté d'allumage
Jauge de la température du liquide de refroidissement

Voltage du capteur de température du liquide de refroidissement
Température du liquide de refroidissement a I'allumage
Température du liquide de refroidissement a 'allumage
Température du liquide de refroidissement du module de commande
de la transmission (TCM)

Température du liquide de refroidissement.

Dispositif de commande électronique réinitialisation activé
Réinitialisation du dispositif de commande électronique 2X buss
Dispositif de commande électronique - perte de courant de la batterie

Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)
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Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)

A-16

PID
ECURST-CLK L
ECU RST-EXT
ECU RST-INST
ECU RST-SRC UNK
ECU RST-WDOG
EFE SOLENOID
EGR
EGR ACTUAL
EGRCLVLVF
EGR CLS POS
EGR CMD
EGR COM POS

EGR COMMAND
EGRDC

EGR DCL EWMA
EGR DIAG SW
EGR DLT MAP
EGR DUTY(%)
EGR ERR

EGR FAIL MODE

EGR FDBACK
EGR LOOP

EGR MONITOR
EGR NORM

EGR OPN/SHRT
EGR P DLT

EGR PINT ERR

EGR POS
EGRPOSD

EGR POS FLT

EGR PWM STATE
EGR REQ("HG)/(KPA)
EGR REQ(%)

EGR SOL 1

EGR SOL 2

Description exhaustive
Réinitialisation du dispositif de commande électronique — perte de
I'horloge
Réinitialisation du dispositif de commande électronique externe
Directives de réinitialisation du dispositif de commande électronique
Réinitialisation du dispositif de commande électronigue source
inconnue
Horloge de surveillance de réinitialisation du dispositif de commande
électronique
Solénoide de la vaporation optimale de carburant
Commutateur EGR
Position réelle du systeme de recirculation des gaz d'échappement
Erreur de la soupape de recirculation fermée des gaz d'échappement
Position EGR de I'axe linéaire de la valve fermée
Systéme de recirculation des gaz d'échappement commandé
Position linéaire du systéme de recirculation des gaz d'échappement
commandé
Commande du solénoide de la soupape de recirculation des gaz
d'échappement
Cylcle de service du systéme de recirculation des gaz d'échappement
Maximum du systeme de recirculation des gaz d’échappement
EWMA
Interrupteur du debit de diagnostic de la soupape de recirculation des
gaz d’échappement
Calcul EGR de delta de la pression absolue de la tubulure
d’admission
Soupape de recirculation des gaz d'échappement, signal de
commande du cylcle de service
Echec de recirculation des gaz d'échappement
Mode échec du systeme de recirculation des gaz d'échappement
Rétroaction linéaire analogue/numérique de recirculation des gaz
d'échappement
Statut de boucle du systéme de recirculation des gaz d'échappement
Le contrle du systeme de recirculation des gaz d'échappement a
complété ce cycle de service
Dispositif normalisé de recirculation des gaz d’échappement par un
moteur linéaire
Recirculation des gaz d’échappement ouverte ou court-circuitée
Pression delta sur les gaz d'échappement en recirculation
Erreur de position de I'injecteur a téton des gaz d'échappement en
recirculation
Position du solénoide de recirculation des gaz d'échappement
Delta de recirculation des gaz d'échappement
Erreur de recirculation des gaz d'échappement
Etat de la modulation de durée d'impulsion de la recirculation des gaz
d'échappement
Pression d’admission demandée pour le débit de recirculation des
gaz d’échappement souhaité
Débit demandé pour la soupape de recirculation des gaz
d'échappement
Commande du solénoide de la soupape de recirculation des gaz
d'échappement
Commande du solénoide de la soupape de recirculation des gaz
d'échappement




PID

EGR SOL 3
EGR SOLENOID

EGR STFT F
EGR TEMP SW

EGR TEMP(V)
EGR TEST CNT
EGR TRIP SMP

EGR VENT SOL
EGR VLV POS

EGR VR DC
ENG CLNT TEMP
ENG LOAD

ENG OIL LEVL
ENG OIL LIFE
ENG OIL PRES
ENG RUN

ENG SHTOFF
ENG SPD OUT
ENG OIL TMP
ENG TOR
ENGINE

ENGINE (RPM)
ENGINE OIL

Régime du moteur (tours par

minute)

ENGINE RPM/MPH
ENGOILPRES
ENH EVAP FLT
EOP LOW LAMP
EPC

EPR SOL

EQ RAT

ERR 1-2 SFT
ERR 2-3 SFT

ERR 3-4 SFT
ERR LST SFT
ESC ACT CNT
ESC COUNTER
ESC FAILURE

ESC HI ADPT INT
ESC LOW ADPT INT
ESC MID ADPT INT MID

ESC MIN NSE

Description exhaustive

Commande du solénoide de la soupape de recirculation des gaz
d'échappement

Solénoide de recirculation des gaz d'échappement

Seuil de réussite de la correction & court terme de l'alimentation en
carburant quant a la recirculation des gaz d'échappement
Thermocontact de débit de la soupape de recirculation des gaz
d'échappement

Thermotension de la soupape de recirculation des gaz
d'échappement

Compteur du test de recirculation des gaz d'échappement
Echantillons d'un cycle de recirculation des gaz d'échappement
Solénoide de mise a I'air libre des gaz d'échappement en
recirculation

Paosition de la soupape de recirculation des gaz d'échappement
Temps de mise sous tension du régulateur électronique de
dépression de la recirculation des gaz d'échappement
Température du liquide de refroidissement.

Charge du moteur

Niveau d’huile

Durée de vie de I'huile & moteur

Pression sur I'huile & moteur

Durée de fonctionnement du moteur

Solénoide d'arrét du moteur

Vitesse produite par le moteur

Température de I'huile & moteur

Puissance réelle du moteur

Vitesse de rotation du moteur

Régime du moteur (tours par minute)

Engine Oil

Vitesse du moteur

Rapport Régime du moteur/Vitesse (miles par heure)

Pression de I'huile & moteur

Historique avancé des défauts d'évaporation

Témoin de pression de I'huile & moteur basse

Commande électronique de la pression

Solénoide du régulateur de pression d'échappement

Rapport d'équivalence du capteur d’oxygene (rangée X, capteur Y)
Erreur dans le temps requis par le changement de vitesse (premiéere
a deuxieme)

Erreur dans le temps requis par le changement de vitesse (deuxiéme
a troisiéme)

Erreur dans le temps requis par le changement de vitesse (troisieme
a quatrieme)

Erreur dans le temps requis par le dernier changement de vitesse
Compteur actif de la commande électronique de I'allumage.

Voir KS COUNTER

Voir KS FAILURE

Terme entier relatif de commande de suspension électronique
haute-puissance

Terme entier relatif de commande de suspension électronique faible
Terme entier relatif de commande de suspension électronique
Tension de bruit acquise minimale de la commande de suspension
électronique

Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)
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Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)

A-18

PID
ESC NOISE
EST BYPASS
EST ENABLED

EST1 A/D AT FAIL

EST2 A/ID AT FAIL
ETHANOL CONT

ETHROT PEDALPOS1
ETHROT PEDALPOS2
ETHROT PEDALPOS3
ETHROT POS IN
ETHROT POS INDC
ETHROT THROTPOS1
ETHROT THROTPOS2
ETHRO THRPOS1

ETHRO THRPOS2
EVAP DC
EVAP DECAY SLOPE

EVAP DUTY(%)
EVAP FLOW

EVAP PRESS SLOPE
EVAP PRG FLOW
EVAP PUR SOL
EVAP PURGE SOL
EVAP REQ

EVAP REQUEST
EVAP SYSTEM
EVAP T VAC

EVAP TANK

EVAP VAC SW
EVAP VMV

EVAP VNT SOL
EVAP VP
EVAPPRG 0SG
EVAPPRG STP
EVAPVNT DR H
EVAPVNT DR L

EVAPVNT OSG
EVAPVNT STP

EVO ACTUATOR

Description exhaustive
Canal de bruit de la commande de suspension électronique
Voir IC BYPASS
Voir IC ENABLED
Premier estimé de la tension lors de I'erreur, en mode
analogique/digital
Deuxieme estimé de la tension lors de I'erreur, en mode
analogique/digital
Taux d'éthanol contenu
Angle du capteur 1 de la position de la pédale de commande de
papillon électronique
Angle du capteur 2 de la position de la pédale de commande de
papillon électronique
Angle du capteur 3 de la position de la pédale de commande de
papillon électronique
Position recommandée du papillon pour la commande de papillon
électronique
Position recommandée du papillon pour la commande de papillon
électronique
Angle du capteur 1 de la position du papillon pour la commande de
papillon électronique
Angle du capteur 2 de la position du papillon pour la commande de
papillon électronique
Angle du capteur 1 de la position du papillon pour la commande de
papillon électronique
Angle du capteur 2 de la position du papillon pour la commande de
papillon électronique
Temps de mise sous tension de I'évaporateur
Courbe de décroissance de la dépression dans I'évaporateur
Temps de mise sous tension de la commande du solénoide de purge
de I'absorbeur de vapeurs de carburant
Détecteur du contrble du débit de purge
Courbe de pression de la vapeur dans I'évaporateur
Détecteur de contréle du débit de purge
Solénoide de purge de I'évaporateur
Solénoide de purge de I'évaporateur
Purge de I'absorbeur de vapeurs de carburant demandée
Purge de I'absorbeur de vapeurs de carburant demandée
L'évaporateur a complété ce cycle de conduite
Courbe de décroissance de la dépression dans I'évaporateur
Evaporateur filtré a vide
Contact a vide de I'évaporateur
Moniteur de I'état de sortie de la soupape de contrdle de pression
Solénoide de mise a I'air libre de I'absorbeur de vapeurs de carburant
Pression de la vapeur dans I'évaporateur
Circuit de purge de I'évaporateur ouvert ou court-circuité a la terre
Circuit de purge de I'évaporateur court-circuité
Circuit de mise a I'air libre de I'évaporateur haut
Circuit de mise a I'air libre de I'évaporateur bas
Circuit de mise a I'air libre de I'évaporateur ouvert ou court-circuité a
la terre
Circuit de mise a I'air libre de I'évaporateur ouvert ou court-circuité
Actionneur de l'orifice & ouverture variable de recirculation des gaz
d'échappement




PID

EVO DUTY
EVO DUTY CYCLE

EVO FDBACK
EVO FEEDBACK

EVO SOL CMD
EVP
EVR

EVR MONITOR

EVR-EGR(%)

EXH BCKPRS

EXT IDLE REQ SW
EXHAUST 02
EXHAUST 02 L
EXHAUST 02 R
EXT TRAV BRAKE

FINJ TMNG+DLY
F PRS SEN

F PSHAFT

F RAIL PRS

F RAIL TMP

F TEMP SEN

FF. PRIORITY
FAIL CATMISF

FAIL CATMISF16
FAIL CNTR
FAIL COUNTER

FAIL EMISMIS16

FAIL EMISMISCLR
FAN CONTROL
FAN DELAY

FAN DUTY CYCL
FAN ENABLED
FAN RELAY

FAN RELAY 1
FAN RELAY 2
FAN RELAY 2&3
FAN REQUEST
FAN1 EN FREON
FAN1EN OIL
FAN1 RELAY
FAN1 REQUSTD
FAN2 RELAY
FAN2 REQUSTD

Description exhaustive

Service de l'orifice & ouverture variable de recirculation des gaz
d'échappement

Orifice a ouverture variable de recirculation des gaz d'échappement
Tension de rétroaction de l'orifice & ouverture variable de recirculation
des gaz d'échappement

Tension de rétroaction de l'orifice a ouverture variable de recirculation
des gaz d'échappement

Commande du solénoide de I'orifice & ouverture variable de
recirculation des gaz d'échappement

Position de la valve de recirculation des gaz d'échappement
Régulateur de dépression de la recirculation des gaz d'échappement
Moniteur de I'état de sortie du régulateur de dépression de
recirculation des gaz d'échappement

Taux du régulateur de dépression de recirculation des gaz
d'échappement

Contre-pression des gaz d’échappement

Contacteur de demande de ralenti prolongé

Quantité d'oxygene dans les gaz d'échappement

Quantité d'oxygene dans les gaz d'échappement

Quantité d'oxygéne dans les gaz d'échappement

Frein de translation

Synchronisation de la pompe & injection de carburant, avec retard de
la conduite

Capteur de pression du carburant

Vitesse de I'arbre de transmission avant

Pression de la rampe d'alimentation

Température de la rampe d'alimentation

Capteur de température du carburant

Priorité de I'image figée

Nombre d'échecs au test de catalyseur

Nombre d'échecs au test de catalyseur depuis les 16 derniers tests,
depuis I'effacement des codes

Mauvais comptes

Mauvais comptes

Nombre d'échecs au test de ratés d'allumage depuis les 16 derniers
tests, depuis I'effacement des codes

Nombre maximal d'échecs au test d'émissions depuis les 16 derniers
tests, depuis I'effacement des codes

Commande du ventilateur

Voir FC DELAY

Temps de mise sous tension du signal de commande du relais du
ventilateur

Voir FC ENABLED

Voir FC RELAY

Relais 1 du ventilateur

Relais 2 du ventilateur

Relais 2 et 3 du ventilateur

Voir FC REQUESTED

Voir FC1 EN FREON

Voir FC1 EN OIL

Voir FC1 RELAY

Voir FC1 REQUESTED

Voir FC2 RELAY

Voir FC2 REQUESTED

Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)
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Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)

A-20

PID
FAST IDLE SET
FAULT 1 KEY-ON
FAULT 2 KEY-ON
FAULT 3 KEY-ON
FAULT1 KEY-ON
FAULT2 KEY-ON
FAULT3 KEY-ON
FC DELAY
FC ENABLED
FC RELAY
FC REQUESTED

FC1 EN FREON

FC1ENOIL

FC1 RELAY

FC1 REQUESTED
FC1RLY COM

FC1RLY OSG
FC1RLY STP
FC2 RELAY

FC2 REQUESTED

FC2 RLY OSG
FC2 RLY STP
FDBCK 1/1
FDBK FAC1/1
FEATURE
FIRST FAIL

FL COMP S OT
FL COMP SEN

FLLVLP
FL PMP RLY

FL TM INDEX

FL TNK PRS

FL TNK VPS

FL TRIM CELL

FL TRIM(BLM)CELL
FL TRM LEARN

FL TRM UPDT
FLEX FUEL (V)
FLTNKPRS

FP FEEDBACK
FPM/FUEL PUMP
FRACT SPK DELAY
FRC MTR ACT
FRC MTR COM
FRC MTR DC
FRCM CRER
FRCMTR ACT
FRCMTR COM

Description exhaustive
Configuration du ralenti accéléré
Information sur I'erreur avec contact mis
Information sur I'erreur avec contact mis
Information sur I'erreur avec contact mis
Information sur I'erreur avec contact mis
Information sur I'erreur avec contact mis
Information sur I'erreur avec contact mis
Démarrage retardé du ventilateur
Ventilateur en marche
Commande du relais du ventilateur
Mise en fonction du ventilateur demandée
Ventilateur 1 mis en fonction suite au signal de pression du réfrigérant
élevée
Ventilateur 1 mis en fonction suite au signal de température d’huile
élevée
Commande du relais du ventilateur
Mise en fonction du ventilateur demandée
Commande du relais de réglage du ventilateur 1
Circuit du relais de réglage du ventilateur ouvert ou court-circuité a la
terre
Circuit du relais de réglage du ventilateur court-circuité
Commande du relais du ventilateur
Mise en fonction du ventilateur demandée
Circuit du relais de réglage du ventilateur 2 ouvert ou court-Circuité a
la terre
Circuit du relais de réglage du ventilateur 2 court-circuité
Facteur de rétroaction 1/1
Facteur de rétroaction 1/1
Mode octet
Kilométrage depuis la premiére erreur
Capteur synchronisé de compensation de carburant
Capteur de compensation de carburant
Niveau de carburant (Module de zone de plateforme au Module de
commande du groupe motopropulseur)
Relais de la pompe a carburant
Index de la correction de I'alimentation en carburant
Pression du réservoir a carburant, en mode analogique/digital
Courbe de pression de la vapeur dans le réservoir de carburant
Compartiment de correction de I'alimentation en carburant
Compartiment de correction de I'alimentation en carburant
Mémorisation de la correction de I'alimentation en carburant
Mise & jour de la correction de I'alimentation en carburant
Capteur de carburant d'un véhicule a carburant mixte
Tension de pression du réservoir a carburant
Tension de rétroaction de la pompe a carburant, en mode
analogique/digital
Moniteur de la pompe a carburant / Pompe a carburant
Retard fractionnaire de I'étincelle
Courant réel du moteur force
Courant requis du moteur force
Temps de mise sous tension du moteur force
Erreur de courant du moteur force
Courant réel du moteur force
Courant requis du moteur force




PID
FRON AXLE REQ
FRONT AXLE SW
FRONT 02S
FRP
FRZ FRM DTC
FRZ FRM FC
FRZ FRM NR
FRZ FRM PC

FSILR CLUTCH

FSILR SOL
FUEL/LEAN MON
FUEL/RICH MON
FUEL CELL ID
FUEL CNTRLSTAT
FUEL CUTOFF
FUEL FLO SIG
FUEL FLOW SIG
FUEL INJ 1

FUEL INJ 2

FUEL INJ 3

FUEL INJ 4
FUELINJ5

FUEL INJ 6

FUEL INJ 7
FUELINJ8

FUEL INJ 9

FUEL INJ 10
FUEL INJ (S) 1
FUEL INJ (S) 2
FUEL INJ (S) 3
FUEL INJ (S) 4
FUEL INJ (S) 5
FUEL INJ (S) 6
FUEL INJ (S) 7
FUELINJ (S) 8
FUEL INJ (S) 9
FUEL INJ (S) 10

FUEL LEVEL

FUEL LVL

FUEL MON SIG

FUEL MONITOR

FUEL PMP SPD

FUEL PRES (PSIG)/(KPA)
FUEL PUMP

FUEL PUMP REL

FUEL PUMP RLY

FUEL PUMP(V)

FUEL PWL(MS)

FUEL PW2(MS)

FUEL PW B1

FUEL PW B2

FUEL RAIL PRS

Description exhaustive

Demande de I'essieu avant

Contacteur de I'essieu avant

Tension du capteur d’oxygéne avant

Pression de la rampe d'alimentation

Code d’anomalie a I'origine de la trame figée

Mauvais comptes dans la trame figée

Compteur de trames figées non effectuées

Compteur de trames figées réussies

Systeme de sécurité intégré / Vitesse inférieure / Marche arriere —
Embrayage de la marche arriere

Systéme de sécurité intégré / Vitesse inférieure / Marche arriére -
Solénoide

Moniteur de carburant pauvre

Moniteur de carburant riche

Identification du réservoir a carburant

Etat du contrdle du carburant

Coupure du carburant

Signal de débit de carburant

Signal de débit de carburant

Injecteur de carburant 1

Injecteur de carburant 2

Injecteur de carburant 3

Injecteur de carburant 4

Injecteur de carburant 5

Injecteur de carburant 6

Injecteur de carburant 7

Injecteur de carburant 8

Injecteur de carburant 9

Injecteur de carburant 10

Injecteur de carburant 1

Injecteur de carburant 2

Injecteur de carburant 3

Injecteur de carburant 4

Injecteur de carburant 5

Injecteur de carburant 6

Injecteur de carburant 7

Injecteur de carburant 8

Injecteur de carburant 9

Injecteur de carburant 10

Capteur de niveau de carburant

Niveau de carburant

Signal du moniteur de carburant

Le moniteur de carburant a complété ce cycle de conduite
Vitesse de la pompe a carburant

Pression du circuit d'alimentation

Pompe a carburant

Relais de la pompe a carburant

Commande du relais de la pompe a carburant
Tension d'alimentation de la pompe a carburant
Commande de durée d'impulsion de l'injecteur de carburant
Commande de durée d'impulsion de I'injecteur de carburant
Durée d'impulsion de I'injecteur de carburant (gauche)
Durée d'impulsion de l'injecteur de carburant (droit)
Pression de la rampe d'alimentation
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A-22

PID
FUEL RATE
FUEL SHUTSTAT
FUEL STATUS 1
FUEL STATUS 2
FUEL SYS
FUELSYS 1
FUEL SYS 2
FUEL SYS BK1
FUEL SYS BK2
FUEL SYS TEST
FUEL SYS TST
FUEL SYS1
FUEL SYS2
FUEL SYSTEM 1
FUEL SYSTEM 2
FUEL TANK PRESS
FUEL TEMP
FUEL TMG REL
FUEL TMG SOL
FUEL TMNG SOL
FUEL VOLDES
FUELPW1
FUELPW2
GAR SFT APT
GAS FUEL R
GAS MASS
GEARBOXR
GEARBOXR
GEARBOXT
GEAR CMDED
GEAR COMMD
GEAR CURRENT
GEAR RATIO
GEAR/TCC
GEN CMDED
GEN FIELD
GEN L TERM
GEN PWM
GENERATOR LMP
GLOW PLUG
GLOW PLUG HTR
GLOWPLGLMP
GLOWPLUGB1
GLOWPLUGB2
GOV PRES SOL
GOV PRES-A
GOV PRES-T
GOVPRESACT
GOVPRES SOL
GOVPRESTHE
GP RELFB
GPLUG HTR REL
H20 IN FUEL LMP
H20 IN FUEL

Description exhaustive
Taux de carburant
Etat de la soupape d'arrét du carburant
Etat de la boucle du circuit d’alimentation 1
Etat de la boucle du circuit d’alimentation 2
Etat du circuit d'alimentation de carburant riche/pauvre
Etat de la boucle du circuit d’alimentation 1
Etat de la boucle du circuit d’alimentation 2
Rangée de cylindres 1, riche/pauvre
Rangée de cylindres 2, riche/pauvre
Test du circuit d’alimentation
Test du circuit d'alimentation
Etat de la boucle du circuit d’alimentation 1
Etat de la boucle du circuit d’alimentation 2
Etat de la boucle du circuit d’alimentation, rangée de cylindres 1
Etat de la boucle du circuit d’alimentation, rangée de cylindres 2
Pression du réservoir a carburant (avec polarisation)
Température du carburant
Relais de régulation du carburant
Solénoide de régulation du carburant
Solénoide de régulation du carburant
Volume de carburant souhaité
Durée d'impulsion de l'injecteur de carburant, rangée de cylindres 1
Durée d'impulsion de l'injecteur de carburant, rangée de cylindres 2
Adaptateur de changement de vitesse garage
Archives du temps de traitement alloué pour I'essence
Capteur de gaz massique
Rapport de démultiplication de la boite de vitesses
Rapport de la boite de vitesses
Puissance réelle de la boite de vitesses
Rapport requis pour la boite de vitesses
Génératrice commandée
Vitesse enclenchée
Rapport de vitesse calculé actuel
Horaire de changement de vitesses 41TE / 42LE | 45RFE
Gnératrice commandée
Inducteur de la génératrice
Borne en L de la génératrice
Modulation de durée d'impulsion de la génératrice
Témoin de la génératrice
Tension de la bougie de préchauffage
Relais du réchauffeur de la bougie de préchauffage
Témoin synchronisé de la bougie de préchauffage
Courant dans la bougie de préchauffage de la rangée de cylindres 1
Courant dans la bougie de préchauffage de la rangée de cylindres 2
Solénoide de la pression du régulateur
Pression réelle du régulateur
Pression théorique du régulateur
Pression réelle du régulateur
Solénoide de la pression du régulateur
Pression théorique du régulateur
Rétroaction du relais de la bougie préchauffage
Relais du réchauffeur de la bougie de préchauffage
Témoin signalant la présence d'eau dans le carburant
Présence d'eau dans le carburant




PID
HANDWHEEL POS
HEATD W/S REQ
HEATD WNDSHLD
HFC
HF RELAY
HI ALTITUDE
HI ELEC LOAD

HI MAP RATE
HIRES SIG

HI SPD FAN #2
HI SPD FAN #3
HI SPK MODE
HICELL DLT
HIGH BATTERY

HI-RPM FAN EN
HO2S

HO2S1-1AV BI
HO2S1-3AV BI

HO2S2-1AV BI
HO2S 1

HO2S 1-1

HO2S 1-2

HO2S 1-3

HO2S 1-A

HO2S 2

HO2S 2-1

HO2S 2-2

HO2S CNT B1
HO2S CNT B2
HO2S MONITOR
HO2S HEATER CMD
HO2S POST
HO2S PRE

HO2S VAR B1S1

HO2S VAR B2S1
HOT LAMP

HOT MODE

HOT OPN LP
HSPD FAN REL
HSPD2 FAN REL
HSPD3 FAN REL
IAC

IAC SHUT 1STP
IAC DIRECTION
IAC MOTOR

IAC MTR CLOSE1
IAC MTR OPEN1

Description exhaustive

Position du volant

Interrupteur de demande de parebrise chauffant

Commande de relais du parebrise chauffant

Commande du ventilateur grande vitesse

Relais grande puissance de la commande du radiateur
Interrupteur haute altitude

Charge électrique élevée

Erreur de compte dans le taux de pression absolue dans la tubulure
d’admission

Signal haute résolution

Ventilateur grande vitesse 2

Ventilateur grande vitesse 3

Modificateur d'allumage haut

Pression delta du compartiment élevée

Batterie chargée

Ventilateur en fonction pour un régime élevé du moteur (tours par
minute)

Capteur 2 d’oxygene réchauffé

Capteur 1 de la rangée de cylindres 1 de la tension de polarisation
moyenne de I'oxygéne chauffé

Capteur 3 de la rangée de cylindres 1 de la tension de polarisation
moyenne de I'oxygéne chauffé

Capteur 1 de la rangée de cylindres 2 de la tension de polarisation
moyenne de I'oxygéne chauffé

Capteur 1 d’'oxygeéne réchauffé

Capteur 1 de la rangée de cylindres 1 d'oxygéne réchauffé
Capteur 1 de la rangée de cylindres 2 d’oxygéne réchauffé
Capteur 3 de la rangée de cylindres 1 d'oxygéne réchauffé
Capteur A de la rangée de cylindres 1 d'oxygene réchauffé
Capteur 2 d’oxygene réchauffé

Capteur 1 de la rangée de cylindres 2 d'oxygéne réchauffé
Capteur 2 de la rangée de cylindres 2 d'oxygéne réchauffé
Nombre de croisements de I'oxygene dans la rangée de cylindres 1
Nombre de croisements de I'oxygéne dans la rangée de cylindres 2
Le détecteur d’oxygene réchauffé a complété ce cycle de conduite
Commande du chauffeur d'oxygene chauffé

Oxygene post-réchauffé

Oxygene pré-réchauffé

Capteur 1 de la rangée de cylindres 1 de la variation de I'oxygene
réchauffé

Capteur 1 de la rangée de cylindres 2 de la variation de I'oxygéne
réchauffé

Témoin de température élevée

Mode température élevée

Boucle ouverte a température élevée

Relais de commande du ventilateur grande vitesse

Relais 2 de commande du ventilateur grande vitesse

Relais 3 de commande du ventilateur grande vitesse

Temps de mise sous tension du contréle de I'air au ralenti.

Etape 1 de la commande de fermeture de l'air au ralenti

Direction de I'actionneur de la commande de I'air au ralenti

Moteur de commande de I'air au ralenti

Etape 1 de la commande de fermeture de l'air au ralenti

Etape 1 de la commande d’ouverture de I'air au ralenti
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PID
IAC MTR POS

IAC OPEN 1STP
IAC POS DESIRED
IAC POS REQ

IAC POS W AC
IAC POS WO AC
IAC POSITION

IAC TRM

IAC TRMO

IAC TRML

IAC TRM3

IAT

IAT (V)

IAT AID

IAT AT START
IAT AT STRT
IAT RAW

IAT SENSOR
IAT TEMP (°F)/(°C)
IAT TEMP (C)/(F)
IAT UNDEF

IC BYPASS

IC ENABLED
IDL DIA ERR
IDLE

IDLE REQ(RPM)
IDLE RPM
IDLE RPM DES
IDLE SWITCH
ING 0

IGN 0 ECM
IGN 1

IGN 3

IGN ADV

IGN ADV CYL1
IGN BYPASS
IGN CYC CNT
IGN COIL

IGN COIL 1
IGN COIL 2
IGN COIL 3
IGN COIL 4
IGN COIL5
IGN COIL 6
IGN COIL 7
IGN COIL 8
IGN COIL 9
IGN COIL 10

IGN EBTCM
IGN OFF

IGN SENSE
IGN SNC 12V L

Description exhaustive
Position du moteur de commande de I'air au ralenti
Etape 1 du moteur allumé de la commande de l'air au ralenti
Position souhaitée du moteur de commande de I'air au ralenti
Position requise de I'actionneur de commande de I'air au ralenti
Position du moteur de commande de I'air au ralenti, avec air climatisé
Position du moteur de commande de I'air au ralenti, sans air climatisé
Position de I'actionneur de commande de I'air au ralenti
Régulation 2 du débit de I'air au ralenti
Régulation 0 du débit de I'air au ralenti
Régulation 1 du débit de I'air au ralenti
Régulation 3 du débit de I'air au ralenti
Température de I'air d'admission
Température de I'air d'admission
Lecture de la température de I'air d'admission en mode
analogique/numérique
Température de I'air d'admission au démarrage
Température de I'air d’admission au démarrage
Température de I'air d'admission brut
Capteur de température de I'air d’admission
Température de I'air d’admission
Température de I'air d’admission
Température de I'air d'admission non réglée
Stabilisation de la commande d'allumage
Commande d'allumage en fonction
Erreur filtrée d'un diagnostic de régime ralenti du moteur
Au ralenti
Régime ralenti du moteur demandé
Régime du moteur au ralenti
Régime ralenti du moteur souhaité
Contacteur ralenti
Tension d'amorgage 0
Tension d’amorgage 0 du module de commande du moteur
Tension d’amorcage 1
Tension d'amorgage 3
Avance a I'allumage
Synchronisation de I'avance a I'allumage du cylindre 1
Stabilisation de I'allumage
Compteur de cycles de démarrage
Bohine d'allumage
Bobine allumage 1
Bobine allumage 2
Bobine allumage 3
Bobine allumage 4
Bobine allumage 5
Bobine allumage 6
Bobine allumage 7
Bobine allumage 8
Bobine allumage 9
Bobine allumage 10
Allumage du module de commande électronique de traction et de
freinage
ARRET
Sonde d'allumage
Cycles d'allumage a partir de 12 volts
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PID
IGNADV CYL1
IGNITION
IGNITION MDE
IGNITION SW
ILC SOLENOID
IND TP ANG
INGEAR TRIP
INJ 1 FAULT
INJ 2 FAULT
INJ 3 FAULT
INJ 4 FAULT
INJ 5 FAULT
INJ 6 FAULT
INJ 7 FAULT
INJ 8 FAULT
INJ 9 FAULT
INJ 10 FAULT

INJ A PW(MS)

INJ B PW(MS)
INJ CNTRLPRES
INJ FAULT

INJ L PW(MS)
INJ PULSE
INJ PULSE 1
INJ PULSE 2
INJ PULSE 3
INJ PULSE 4
INJ PW LB
INJ PW(MS)

INJPWMB 1

INJPWN B 2
INJ PWRB

INJ R PW(MS)
INJ TEMP

INJ TMEP SEN
INJ1 (mS)
INJ1 PW

INJ1 BPW
INJ2 (mS)
INJ2 PW

INJ2 BPW
INJ3 BPW
INJ4 BPW

INJEC PUMP ANGLE

INJPMP SOL

INT MAN CTL1

Description exhaustive

Synchronisation de I'avance & l'allumage dans le cylindre 1
Tension d’amorgage

Mode d'allumage

Interrupteur d'allumage

Solénoide du compensateur de régime ralenti

Angle suggéré du papillon

Témoin indiquant I'enclenchement d'une vitesse

Erreur de l'injecteur 1

Erreur de l'injecteur 2

Erreur de l'injecteur 3

Erreur de l'injecteur 4

Erreur de l'injecteur 5

Erreur de l'injecteur 6

Erreur de l'injecteur 7

Erreur de l'injecteur 8

Erreur de l'injecteur 9

Erreur de 'injecteur 10

Commande de durée d'impulsion de l'injecteur de carburant (injection
dans le corps de papillon)

Commande de durée d'impulsion de l'injecteur de carburant (injection
dans le corps de papillon)

Commande de la pression de l'injecteur

Erreur de l'injecteur

Commande de durée d'impulsion de l'injecteur de carburant (injection
multipoint de carburant)

Durée d'impulsion de l'injecteur

Durée d'impulsion de I'injecteur dans le cylindre 1

Durée d'impulsion de l'injecteur dans le cylindre 2

Durée d'impulsion de l'injecteur dans le cylindre 3

Durée d'impulsion de I'injecteur dans le cylindre 4

Impulsion de l'injecteur, rangée de cylindres gauche

Commande de durée d'impulsion de l'injecteur de carburant
Modulation de durée d'impulsion de l'injecteur dans la rangée de
cylindres 1

Modulation de durée d'impulsion de I'injecteur dans la rangée de
cylindres 2

Durée d'impulsion de l'injection dans la rangée de cylindres droite
Commande de durée d'impulsion de l'injecteur de carburant (injection
multipoint de carburant)

Température de linjecteur de carburant

Capteur de température de I'injecteur de carburant

Durée d'impulsion de l'injecteur

Durée d'impulsion de l'injecteur 1

Module de durée d'impulsion de I'injecteur dans le cylindre 1
Durée d'impulsion de l'injecteur

Durée d'impulsion de l'injecteur 2

Module de durée d'impulsion de I'injecteur dans le cylindre 2
Module de durée d'impulsion de I'injecteur dans le cylindre 3
Module de durée d'impulsion de I'injecteur dans le cylindre 4
Angle d'injection de la pompe a injection de diesel

Moment de fermeture du solénoide de l'injecteur de la pompe a
injection de diesel

Position du régulateur du débit d'air du collecteur d'admission dans la
rangée de cylindres 1
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A—-26

PID

INT MAN CTL2
INT MANIF CNTRL
INTAKE HTR 1
INTAKE HTR 2
INTAKE SW SOL
INTEGRATOR
INTEGRATOR L
INTEGRATOR R
IGTHTR 1

IGT HTR 2

IPC FUEL DIS
IPMP REF MIS
ISC DIRECTION
ISC MOTOR

ISC NOSE SW

32

KEYON 2ND LAST
KEYON 3RD LAST
KEYON SNC LAST
KICKDOWN ENAB
KNK RET CYL1
KNK RET CYL2
KNK RET CYL3
KNK RET CYL4
KNK RET TOT
KNOCK CNTER
KNOCK COUNTER
KNOCK OA(°)
KNOCK RET
KNOCK RETL ()
KNOCK RET2 (°)
KNOCK RET3 (°)
KNOCK RET4 (°)
KNOCK RETARD
KNOCK RTRD
KNOCK SEN (V)
KNOCK SEN1 (V)
KNOCK SEN2 (V)
KNOCK SENS
KNOCK SENSOR
KS 2LONG

KS1

KS2

KS ACTIVE

KS ACTIVITY

KS ADJUST

KS IDL NSE

KS NOISE

KS NOISE CHNL
KSB MTR CKT
KS COUNTER
KS FAILURE

Description exhaustive
Position du régulateur du débit d'air du collecteur d'admission dans la
rangée de cylindres 2
Commande des communications du collecteur d'admission
Réchauffeur d'air d'admission 1
Réchauffeur d'air d’admission 2
Solénoide de l'interrupteur d'admission
Voir ST FUEL TRIM
Voir ST FUEL TRIM L
Voir ST FUEL TRIM R
Réchauffeur d'air d'admission 1
Réchauffeur d'air d’admission 2
Excentrique pour pompe a injection de carburant désactivée
Référence manquante de I'excentrique pour pompe a injection
Commande de ralenti de la direction
Commande de ralenti du moteur
Interrupteur de la commande de ralenti activé par le bruit
J2
Nombre de «contact mis» depuis les 2 derniéres erreurs
Nombre de «contact mis» depuis les 3 derniéres erreurs
Nombre de «contact mis» depuis la derniére erreur
Rétrogradation forcée en fonction
Décallage du cliquetis dans le cylindre 1
Décallage du cliquetis dans le cylindre 2
Décallage du cliquetis dans le cylindre 3
Décallage du cliquetis dans le cylindre 4
Décallage généralisé du cliquetis
Compteur du détecteur de cliquetis
Compteur du détecteur de cliquetis
Décallage généralisé du cliquetis
Décallage du cliquetis
Décallage du cliquetis dans un cylindre
Décallage du cliquetis dans un cylindre
Décallage du cliquetis dans un cylindre
Décallage du cliquetis dans un cylindre
Décallage du cliquetis
Décallage du cliquetis
Signal du détecteur de cliquetis
Signal du détecteur de cliquetis
Signal du détecteur de cliquetis
Détecteur de cliquetis
Détecteur de cliquetis
Cliquetis trop long
Détecteur de cliquetis 1
Détecteur de cliquetis 2
Compteur actif du détecteur de cliquetis
Présence d'un signal de cliquetis
Facteur de calibrage du signal de cliquetis
Signal de ralenti du détecteur de cliquetis
Signal du détecteur de cliquetis
Canal du signal du détecteur de cliquetis
Circuit moteur de la carte du détecteur de cliquetis
Compteur du détecteur de cliquetis
Echec du détecteur de cliquetis




PID
LFLTMACC
LFLTMAV1

L FL T™M AV2
LFLTMCRS

L FL TM DEC
LFLTMIDL

L PRES AID

L PRES DC

L PRES SW
LOCT SPKM
LIR AVG TIME
L/R TRANS
LAST FAIL

LAST FAULT(V)
LAST SHIFT
LATEST CODE
LDP SYSTEM
LFC

LF COMMAND
LF RELAY

LF SENSED

LF SOL STATUS
LF WHEEL SPD
LF WHL STATUS
LIFT PUMP

LINE PRES

LK DETCT PUMP
LK DETCT PMP
LK DETCT PMP SW
LK DETCT PMP SYS
LO COOLANT LMP
LO FAN RELAY
LO RES REF

LO SPK MOD
LOAD AT MISF
LOOP STATUS
LOSS OF MATCH
LOW COOLANT
LOW OIL

LOW OIL LMP
LR CL VOL IND
LR PRESS SW
LR SOL

LR TCS SOL

LR TCS STATUS
LR WHEEL SPD

LRCC CLUTCH ST

LRCC PRES SW

Description exhaustive
Accélération de la correction a long terme de I'alimentation en
carburant
Moyenne de la correction a long terme de I'alimentation en carburant
dans la rangée de cylindres 1
Moyenne de la correction a long terme de I'alimentation en carburant
pour la rangée de cylindre 2
Correction continue de la correction de l'alimentation en carburant
Décallage de la correction a long terme de I'alimentation en carburant
Ralenti de la correction a long terme de I'alimentation en carburant
Pression conduite de I'entrée analogique/digitale
Cycle de service de la pression conduite
Manocontacteur de conduite
Modificateur d'allumage pour carburant a faible indice d'octane
Moyen de la durée du changement d'un mélange pauvre a riche
Transition d’'un mélange pauvre a riche
Kilométrage depuis la derniére erreur
Derniere erreur
Moment du dernier changement de vitesse
Identification de la derniére erreur enregistrée
Test de détection de fuite du systeme de pompes
Commande du ventilateur & basse vitesse
Commande avant gauche
Relais de commande du ventilateur a basse vitesse
Détecté a 'avant gauche
Etat du solénoide avant gauche
Vitesse de la roue avant gauche
Etat de la roue avant gauche
Tension de la pompe aspirante
Pression conduite
Détection de fuites de la pompe
Solénoide de détection de fuites de la pompe
Interrupteur de détection de fuites de la pompe
Test de détection de fuite du systeme de pompes
Témoin de niveau du liquide de refroidissement bas
Relais du ventilateur & basse vitesse
Impulsion de référence de basse résolution
Modificateur d'allumage bas
Charge du moteur lors du raté d'allumage
Etat de la boucle
Compteur de perte d’appariement
Témoin de niveau de liquide de refroidissement bas
Témoin de niveau d'huile bas
Témoin de niveau d'huile bas
Index de volume de 'embrayage de rapport inférieur/marche arriére
Manocontacteur de I'embrayage de rapport inférieur/marche arriére
Solénoide inférieur/marche arriere
Solénoide du systéme d'antipatinage arriere gauche
Etat du systéme d’antipatinage arriére gauche
Vitesse de la roue arriere gauche
Systéme de régulation de 'embrayage de rapport inférieur/marche
arriere
Manocontacteur du systéme de régulation de I'embrayage de rapport
inférieur/marche arriére

Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)
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PID
LRCC SOL
L/R-LU CLUTCH
LRCC CL VOL IND
LRND FVOL-4C
LRND IACW
LRND IAC WO
LSPD FAN REL
LST 1-2 SFT
LST 2-3 SFT
LST 3-4 SFT
LST GEAR SHFT
LST SFT ERR
LSTCODE/CL
LT CORREC CELL
LT FT ACCL LRN
LTFTB1
LT FT B2
LT FT CRZ LRN
LT FT DCL LRN
LT FT IDLLRN
LT FTRM AV1
LT FTRM AV2
LT FTRM1
LT FTRM2
L TCS COMMAND
L TCS SENSED
LTFLTRM 1
LTFLTRM 2
LT FL TRM AVl

LT FL TRM AV2

LT FUEL TR CL (Bloc de mémoire)
LT FUEL TR EN (BLM ENABLED)

LT FUEL TRIM

LT FUELTRM L

LT FUELTRMR

Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)

Description exhaustive
Solénoide du systéme de régulation de I'embrayage de rapport
inférieur/marche arriére
Embrayage de verrouillage ou de gamme basse pour les rapports
inférieur/marche arriére
Indice de volume du systéme de régulation de I'embrayage de
rapport inférieur/marche arriere
Volume de remplissage acquis - Embrayage 4C
Régulation acquise de I'air de ralenti (IAC) avec air climatisé
Régulation acquise de I'IAC sans air climatisé
Dernier relais du ventilateur en attente
Moment du dernier changement entre les vitesses 1 et 2
Moment du dernier changement entre les vitesses 2 et 3
Moment du dernier changement entre les vitesses 3 et 4
Code du dernier changement de vitesse
Erreur de dernier changement de vitesse
Lecture de 'odométre lorsde I'entrée du dernier code; effacé depuis.
Cellule de correction a long terme
Correction a long terme de I'alimentation en carburant pour
accélération acquise
Facteur de correction a long terme du rapport air/carburant de la
rangée de cylindre 1
Facteur de correction a long terme du rapport air/carburant de la
rangée de cylindre 2
Correction acquise a long terme de I'alimentation en carburant pour
vitesse de croisiére
Correction acquise a long terme de I'alimentation en carburant lors de
ralentissement
Correction acquise a long terme de I'alimentation en carburant &
basse vitesse
Moyenne de la correction a long terme de I'alimentation en carburant
pour la rangée de cylindres 1
Moyenne de la correction a long terme de I'alimentation en carburant
pour la rangée de cylindres 2
Facteur de correction a long terme du rapport air/carburant de la
rangée de cylindre 1
Facteur de correction a long terme du rapport air/carburant de la
rangée de cylindre 2
Commande du systéme d'antipatinage gauche
Systeme d'antipatinage gauche capté
Correction a long terme de I'alimentation en carburant pour la rangée
de cylindres 1
Correction a long terme de I'alimentation en carburant pour la rangée
de cylindres 2
Moyenne de la correction a long terme de I'alimentation en carburant
pour la rangée de cylindres 1
Moyenne de la correction & long terme de I'alimentation en carburant
pour la rangée de cylindres 2
Unité de correction a long terme de I'alimentation en carburant.
Correction a long terme de I'alimentation en carburant activée
Correction a long terme de I'alimentation en carburant.
Correction a long terme de I'alimentation en carburant pour la rangée
de cylindres gauche.
Correction & long terme de I'alimentation en carburant pour la rangée
de cylindres droite.




PID
LTST DTC INT
LTST DTC PEND
LTST TRAN DTC
M SNCDTCCL
M/T CLUTCH DIS
MAF

MAF BURNOFF
MAF FREQ

MAF IDLE FUL EGR

MAF IDLE NO EGR
MAF RAW INP

MAF SEN 1
MAF(GM/SEC)/(LB/M)
MAF/EGR FLOW
MAF/EGR FLOW DES
MALF HISTORY
MANFLD TUNING
MANIFGAUGE

MAP

MAP A/D LRN

MAP DIFRNTIAL
MAP GAU

MAP GAUGE ("HG)
MAP PASSES/FAILED
MAP TCM

MAP TURBO
MASFUELDES
MAT (°C)/(°F)

MC DUTY CYC

MC DWL(®)

MEA INJ TIM

MED RES ENG
MED RES REF
MED RE-SYNC
METHANOL (%)

MF F SNC 1F

MF P SNC 1F
MID SPK MOD
MIL (CHK ENG LIGHT)
MIL DIST

MIL DRVR H

MIL DRVR L

MIL STATUS

MIL TIM

MIL WAS ON

MIL WAS ON/DTC
MIN AIRFLW

MIN AIS

MIN AT

Description exhaustive

Dernier code de défectuosité intermittent

Le dernier code d’'anomalie retarde I'afficahge du nouveau.
Dernier code d’anomalie de la transmission emmagasiné
Kilométrage depuis I'effacement des codes d'anomalie
Embrayage de la transmission manuelle désenclanché
Débitmetre d'air massique

Débit d'air massique consommé

Fréquence du débitmetre d'air massique

Recirculation maximale des gaz d'échappement lors de diagnostic de
MAF au ralenti

Recirculation inexistante des gaz d'échappement lors de diagnostic
de MAF au ralenti

Fréquence d'entrée brute du débit d'air massique

Débitmetre d'air massique 1

Débit d'air massique en Ib/min ou en g/sec

Déhit MAF/EGR désiré

Débit MAF/EGR désiré

Affichage de I'historique des défaillances

Calibration du collecteur

Pression au manometre du collecteur

Pression absolue du collecteur

Valeur analogue a numérique acquise du capteur de pression du
collecteur

Différentiel de pression absolue du collecteur

Contréleur de pression absolue du collecteur

Relevé du contréleur de pression absolue du collecteur

Test succes/échec du contréleur de pression absolue du collecteur
Pression absolue (MAP-TCM) du collecteur

Pression absolue du collecteur du turbocompresseur

Carburant massique désiré

Voir IAT

Régime d'utilisation du solénoide régulateur de mélange carburé
Angle d'inclinaison du solénoide régulateur de mélange carburé
Distribution mesurée de la pompe d'injection de carburant diesel
Régime du moteur de résolution moyenne

Impulsions de référence de résolution moyenne

Compteur de re-synchronisations de résolution moyenne
Concentration en méthanol du carburant

Total des défectuosités dues aux ratés d'allumage depuis la premiére
défectuosité

Total des ratés d'allumage sans conséquence depuis la premiére
défectuosité

Mid. Spark Modifier

Témoin d’anomalie

Distance parcourue depuis activation du témoin d'anomalie
Circuit de sortie haut du témoin d’anomalie

Circuit de sortie bas du témoin d'anomalie

Etat témoin MIL

Minutes écoulées depuis activation du témoin d’anomalie
Témoin d’anomalie était activé

Témoin d’anomalie était activé pour cette défectuosité

Débit d'air minimum

Position minimale de la vitesse automatique au ralenti
Température minimale de I'air d'admission

Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)
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PID
MIN THROT (V)
MIS CUR 1
MIS CUR 2
MIS CUR 3
MIS CUR 4
MIS CUR 5
MIS CUR 6
MIS CUR 7
MIS CUR 8
MIS CYL P
MIS CYL S
MIS CYL STAT

MIS EGRDPFE
MIS HIST 1

MIS HIST 2

MIS HIST 3

MIS HIST 4

MIS HIST 5

MIS HIST 6

MIS HIST 7

MIS HIST 8

MIS HIST 9

MIS HIST 10
MIS PER TEST
MISF DELAY
MISF DIS

MISF EGR DPFE
MIS ENBLD
MISF ENGLOAD
MISF ENG LOAD
MISF IAT

MISF MON

MISF PNP

MISF SOAK
MISF TIME
MISF TPS

MISF TRIPS SNC
MISF VSS

MISF WHL ACCL
MISF WHL PROFL
MISFIR CYL
MISFIRE AT
MISFIRE DETEC
MISFIRE MON
MIXCTRL S
MLP

MOD SPK ADV
MODE SW S
MPG REQST SW
MPG RESET SW
MTV SOLENOID
MU FUEL MDE
NEWEST FLT

Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)

Description exhaustive
Capteur de la position minimale du papillon — Valeur du PCM
Courant raté d'allumage cylindre n°1
Courant raté d'allumage cylindre n°2
Courant raté d'allumage cylindre n°3
Courant raté d'allumage cylindre n°4
Courant raté d'allumage cylindre n°5
Courant raté d'allumage cylindre n°6
Courant raté d'allumage cylindre n°7
Courant raté d'allumage cylindre n°8
Raté d'allumage du maitre cylindre
Raté d'allumage de cylindre secondaire
Etat des ratés d’allumage par cylindre
Entrée du capteur de rétroaction de pression delta des EGR au
moment de la raté d'allumage
Historique des ratés d'allumage cylindre n°1
Historique des ratés d'allumage cylindre n°2
Historique des ratés d’allumage cylindre n°3
Historique des ratés d'allumage cylindre n°4
Historique des ratés d'allumage cylindre n°5
Historique des ratés d’allumage cylindre n°6
Historique des ratés d'allumage cylindre n°7
Historique des ratés d'allumage cylindre n°8
Historique des ratés d’allumage cylindre n°9
Historique des ratés d'allumage cylindre n°10
Nombre total des ratés d'allumage par test spécial
Affichage des ratés d'allumage
Relais d'alimentation de la transmission
Entré du capteur EGR DPFE au moment de la raté d'allumage
Détection des ratés d'allumage activée
Charge du moteur au moment de la raté d'allumage
Charge du moteur au moment de la raté d'allumage
Température de I'air d’admission au moment de la raté d'allumage
Moniteur de raté d'allumage
En opération au moment de la raté d'allumage
Temps d’exposition le moteur coupé au moment de la raté d'allumage
Durée de fonctionnement du moteur au moment de la raté d’allumage
Position du papillon au moment de la raté d'allumage
Nombre de trajets depuis le moment de la raté d’allumage
Vitesse du véhicule au moment de la raté d'allumage
Accélération de la roue de la raté d'allumage
Profil de la roue de la raté d'allumage stocké dans le KAM
Cylindre sujet au raté d'allumage
Régime du moteur lors de la raté d'allumage
Raté d'allumage en ce moment
Moniteur de raté d'allumage a complété ce cycle d'essai
Commande du solénoide régulateur de mélange carburé
Position engagée de la transmission
Module d’avance a I'allumage
Position du sélecteur de mode
Interrupteur de demande de miles au gallon
Interrupteur de réinitialisation de miles au gallon
Solénoide valve de calibration du collecteur
Mode d'alimentation en carburant d'appoint
Défectuosité la plus récente




PID
NONDR WHEEL
NONVOLAT MEM
NOSE SWITCH
NOT RUN CNT
NOT RUN COUNT

02 #TRNS 1-1
02 1/1 STATE

02 1/1 STATE (V)
02 1/2 STATE

02 1/2 STATE (V)
02 1/3 STATE

02 1/3 STATE (V)
02 2/1 STATE

02 2/1 STATE (V)
02 2/2 STATE

02 2/2 STATE (V)
02 AVG BIAS

02 BNK1 #1

02 HEATER TEST
02HTR 1

02HTR 1-1
02HTR 1-2

02 HTR 1-3
02HTR 2

02 HTR 2-1
02 HTR 22

02 HTR 2-3

02 HTR CUR

02 HTR DUTY CYC
02 HTR DWNSTRM
02 HTR RELAY

02 HTR UPSTRM
02 LN-RH 1-1

02 LN-RH 1-2

02 LN-RH 2-1

02 LN-RH AV

02 LN-RH TNS
02L-R SW1-2

02 L-R SW 2-1

02 RH-LN 1-1

Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)

Description exhaustive
Vitesse de roue non-commandée
Mémoire non-volatile
Interrupteur de nez
Compteur de non-fonctionnement
Compteur de non-fonctionnement
n° d'oxygene des transitions mélange riche/pauvre a pauvre/riche
pour la rangée de cylindres 1 capteur 1
Etat du capteur d’oxygéne
Signal sonde oxygene
Etat du capteur d’oxygéne
Signal sonde oxygéne
Etat du capteur d’oxygéne
Signal sonde oxygéne
Etat du capteur d’oxygéne
Signal sonde oxygene
Etat du capteur d’oxygéne
Signal sonde oxygéne
Tension de polarisation moyenne de I'oxygéne
Capteur d'oxygéne Rangée de cylindres 1 Capteur 1
Test du réchauffeur d'oxygéne
Capteur 1 de durée avant déclenchement du réchauffeur d'oxygéne
Capteur 1 de la rangée de cylindre 1 de durée avec déclenchement
du réchauffeur d'oxygéne
Capteur 2 de la rangée de cylindre 1 de durée avec déclenchement
du réchauffeur d'oxygéne
Capteur 3 de la rangée de cylindre 1 de durée avec déclenchement
du réchauffeur d’oxygéne
Capteur 2 de durée avant déclenchement du réchauffeur d'oxygéne
Capteur 1 de la rangée de cylindre 2 de durée avec déclenchement
du réchauffeur d'oxygéne
Capteur 2 de la rangée de cylindre 2 de durée avec déclenchement
du réchauffeur d'oxygéne
Capteur 3 de la rangée de cylindre 2 de durée avec déclenchement
du réchauffeur d'oxygéne
Courant du réchauffeur d’oxygéne
Cycle opératoire du réchauffeur d'oxygene
Réchauffeur d'oxygéne en aval
Relais du réchauffeur d'oxygene
Réchauffeur d’oxygéne en amont
Capteur 1 de la rangée de cylindre 1 des changements pauvre/riche
de la réponse en oxygéne
Capteur 2 de la rangée de cylindre 1 de la transition pauvre/riche de
la réponse en oxygene
Capteur 1 de la rangée de cylindre 2 de la transition pauvre/riche de
la réponse en oxygene
Durée moyenne d'oxygéne pauvre/riche
Transitions pauvre/riche de I'oxygéne
Capteur 2 de la rangée de cylindre 1 des changements pauvre/riche
de la réponse en oxygéne
Capteur 1 de la rangée de cylindre 2 des changements pauvre/riche
de la réponse en oxygene
Capteur 1 de la rangée de cylindre 1 des durées de transition
pauvre/riche de la réponse en oxygéne
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PID
02 RH-LN 1-2

02 RH-LN 2-1
02 RH-LN AV
02 RH-LN TNS

02 R-L SW1-1
02 R-L SW2-1

02 RSP R-L 1-1
02 SEN 1

02 SEN 1/1

02 SEN 112

02 SEN 1/3

02 SEN 2

02 SEN 2/1

02 SEN 2/2

02 SENSOR

02 SEN STATE

02 SEN STATE (V)
02 SEN STATEL
02 SEN STATEL (V)
02 SEN STATE2
02 SEN STATE2 (V)
02 SENSOR(V)

02 SENSORL(V)
02 SENSOR2(V)
02 SENSOR BIAS
02 SIGNAL

02 STATE AVG

02 VOLTS AVG
02CROSS B1
02CROSS B2
02CROSS CNT
O2HTR 1-1 ACT
02HTR 1-1 CMD
O2HTR 1-1 FL CNT
O2HTR 1-1 FLT

O2HTR 1-1

O2HTR 1-2 ACT
O2HTR 1-2 CMD
O2HTR 1-2 FL CNT
O2HTR 1-2 FLT

O2HTR 1-2

02HTR 1-3

O2HTR 2

O2HTR 2-1 ACT
O2HTR 2-1 CMD
O2HTR 2-1 FL CNT

Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)

Description exhaustive
Capteur 2 de la rangée de cylindre 1 du temps de transition de
mélange riche a pauvre de la réponse en oxygene
Capteur 1 de la rangée de cylindre 2 du temps de transition de
mélange riche & pauvre de la réponse en oxygene
Durée moyenne d'oxygeéne riche/pauvre
Transitions de riche a pauvre de I'oxygéne
Capteur 1 de larangée de cylindre 1 des changements d'un mélange
de riche a pauvre de la réponse en oxygene
Capteur 1 de la rangée de cylindre 2 des changements d'un mélange
de riche a pauvre de la réponse en oxygene
Capteur 1 de la rangée de cylindre 1 des changements d'un mélange
de riche a pauvre de la réponse en oxygene
Capteur d'oxygene 1 volts
Capteur d’oxygene 1/1
Capteur d'oxygene 1/2
Capteur d'oxygene 1/3
Capteur d’oxygene 2 volts
Capteur d'oxygene 2/1
Capteur d'oxygene 2/2
Capteur d'oxygene
Etat du capteur d’oxygéne
Signal sonde oxygéne
Etat du capteur d’oxygéne
Signal sonde oxygéne
Etat du capteur d’oxygéne
Signal sonde oxygéne
Capteur d’oxygene
Capteur d'oxygene 1
Capteur d’oxygéne 2
Erreur systématique du capteur d'oxygene
Signal sonde oxygéne
Moyenne de I'état du capteur d'oxygene
Moyenne de tension du capteur d'oxygene
Fluctuations de I'oxygéne dans la rangée de cylindres 1.
Fluctuations de 'oxygéne dans la rangée de cylindres 2.
Nombre de croisements de I'oxygene
Réchauffeur est activé
Réchauffeur commandé activée
Nombre de défectuosités du circuit
Défectuosité du circuit de sortie du réchauffeur
Capteur 1 de la rangée de cylindre 1 de durée avant déclenchement
du réchauffeur.
Réchauffeur est activé
Réchauffeur commandé activé
Nombre de défectuosités du circuit
Défectuosité du circuit de sortie du réchauffeur
Capteur 2 de la rangée de cylindre 1 de durée avant déclenchement
du réchauffeur.
Capteur 3 de la rangée de cylindre 1 de durée avant déclenchement
du réchauffeur.
Capteur 2 de durée avant déclenchement du réchauffeur
Réchauffeur est activé
Réchauffeur commandé activée
Nombre de défectuosités du circuit




PID
O2HTR 2-1 FLT

O2HTR 2-1

O2HTR 2-2 ACT
O2HTR 2-2 CMD
O2HTR 2-2 FL CNT
O2HTR 2-2 FLT
O2HTR 2-2 HO2S11
O2HTR 2-3

O2HTR DR1
O2HTR DR2
O2HTR DR3
O2HTR DR4
O2HTR TEST
O2LN-RH TNS
O2LN-RH1-1
02LN-RH1-2
O02LN-RH2-1
O2LN-RHAV
02L-R SW1-1
02L-R SW1-2
02L-R SW2-1

O2R FAIL LEFT
O2R TIME TO ACTI
O2RH-LN TNS
O2RH-LN1-1
02RH-LN1-2

O02RH-LN2-1
02RH-LNAV

O2R-L SW1-1
O2R-L SW1-2
02R-L SW2-1
O2RSP R-L 1-1
02S 1 RDY
02S1-1

02S 1-1 AV
02S1-2

Description exhaustive

Défectuosité du circuit de sortie du réchauffeur

Capteur 1 de la rangée de cylindre 2 de durée avant déclenchement
du réchauffeur.

Réchauffeur est activé

Réchauffeur commandé activée

Nombre de défectuosités du circuit

Défectuosité du circuit de sortie du réchauffeur

Capteur 2 de la rangée de cylindre 2 de durée avant déclenchement
du réchauffeur.

Capteur 2 de la rangée de cylindre 2 de durée avant déclenchement
du réchauffeur.

Circuit du capteur d'oxygene 1

Circuit du capteur d’oxygéne 2

Circuit du capteur d’oxygene 3

Circuit du capteur d'oxygene 4

Test du réchauffeur de capteur d'oxygéne

Transitions de mélange pauvre a riche

Capteur 1 de la rangée de cylindre 1 de la transition d’'un mélange
pauvre & riche de la réponse en oxygéne

Capteur 2 de la rangée de cylindre 1 de la transition d’'un mélange
pauvre a riche de la réponse en oxygene

Capteur 1 de la rangée de cylindre 2 de la transition d'un mélange
pauvre a riche de la réponse en oxygene

Temps moyen du changement d’un mélange pauvre a riche et
réponse en oxygene

Capteur 1 de la rangée de cylindre 1 des changements pauvre/riche
de la réponse en oxygene

Capteur 2 de la rangée de cylindre 1 des changements pauvre/riche
de la réponse en oxygéne

Capteur 1 de la rangée de cylindre 2 des changements pauvre/riche
de la réponse en oxygéne

Temps avant défectuosité arriere de I'oxygéne

Temps avant enclenchement de I'oxygéne arriere

Transitions de riche a pauvre en l'oxygéne

Capteur 1 de la rangée de cylindre 1 des durées de transition
pauvre/riche en oxygene

Capteur 2 de la rangée de cylindre 1 des durées de transition
pauvre/riche en oxygéne

Capteur 1 de la rangée de cylindre 2 des durées de transition
pauvre/riche en oxygéne

Durée moyenne de la transition riche/pauvre en oxygéne

Capteur 1 de la rangée de cylindre 1 des changements pauvre/riche
en oxygene

Capteur 2 de la rangée de cylindre 21 des changements pauvre/riche
en oxygene

Capteur 1 de la rangée de cylindre 2 des changements pauvre/riche
en oxygene

Capteur 1 de la rangée de cylindre 1 des changements pauvre/riche
de la réponse en oxygéne

Capteur d'oxygéne 1 Prét

Capteur d'oxygene Rangée de cylindres 1 Capteur 1

Capteur 1 de la rangée de cylindres 1 du nombre moyen de volts de
I'oxygene

Capteur d'oxygene Rangée de cylindres 1 Capteur 2

Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)
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PID

02S 1-2 AV
02S1-3

02S 1-3 AV
02S1-4
02S 2-1

025 2-1 AV

025 2-2

025 2-3

028 2-4

02S BIAS

025 CROSSCNTS
025 CRSCNTS L
02S CRSCNTS R
025 LEFT(MV)
025 LOCA

02S RIGHT(MV)

02S1-1 HTR RLY

0282-1 HTR RLY
028

025(MV)

02S MON
02SEN 1
02SEN 2

0BD2 FLAG2
OBD CYCL CNT
OBD TRIP CNT
OBD2 STAT
OBD2 STATUS
OBD-II TRIP

OCS-TRANS SW
OCT FUEL MOD
OCTADJ

OCT LEVEL CUR
OCTANE LEVEL CUR
OD CANCEL

OD CLUTCH

OD CLUTCH ST

OD CLVOLIND

OD LOCKOUT SW
OD OVERRIDE LMP
OD PRESS SW

OD REQUEST-MT
0D SOL

OD SOLENOID

OD SWITCH-AT

OD OVRD LAMP
OD OVRD SW

0D SOL

Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)

Description exhaustive
Capteur 2 de la rangée de cylindres 1 du nombre moyen de volts de
I'oxygene
Capteur d'oxygéne Rangée de cylindres 1 Capteur 3
Capteur 3 de la rangée de cylindres 1 du nombre moyen de volts de
I'oxygene
Capteur d'oxygéne Rangée de cylindres 1 Capteur 4
Capteur d’'oxygéne Rangée de cylindres 2 Capteur 1
Capteur 1 rangée de cylindres 2 du nombre moyen de volts de
I'oxygene
Capteur d’'oxygéne Rangée de cylindres 2 Capteur 2
Capteur d'oxygene Rangée de cylindres 2 Capteur 3
Capteur d'oxygéne Rangée de cylindres 2 Capteur 4
Erreur systématique du capteur d'oxygéne
Fluctuations du capteur d'oxygéne
Fluctuations du capteur d'oxygéne de la rangée de cylindres gauche
Fluctuations du capteur d'oxygéne de la rangée de cylindres droite
Capteur d'oxygene de la rangée de cylindres gauche
Position du capteur d'oxygene
Capteur d’oxygeéne de la rangée de cylindres droite
Impulsion en durée modulée du relais 1/1 du réchauffeur de capteur
d'oxygene
Impulsion en durée modulée du relais 2/1 du réchauffeur de capteur
d'oxygéne
Capteur d'oxygene
Capteur d’oxygene
Moniteur de capteur d'oxygéne
Capteur d'oxygene 1 volts
Capteur d'oxygene 2 volts
Marqueur de diagnostic embarqué 2
Nombre de cycles de conduite ODB Il complétés
Nombre de trajets OBD Il complétés
Type de systeme OBD |l
Etat du systéme OBD I
Trajet de conduite OBD Il complété
Interrupteur de la boite de vitesse du capteur de commande de
I'oxygene
Modificateur d'allumage pour carburant faible en octane
Ajustement du niveau d’octane
Niveau d'octane actuel
Niveau d'octane actuel
Interrupteur de désactivation du surmultiplicateur
Embrayage du surmultiplicateur
Etat de 'embrayage du surmultiplicateur
Index volumétrique de I'embrayage du surmultiplicateur
Interrupteur de verrouillage du surmultiplicateur
Témoin de priorité du surmultiplicateur
Manocontacteur du surmultiplicateur
Demande de surmultiplication — transmission manuelle
Solénoide du surmultiplicateur
Solénoide du surmultiplicateur
Interrupteur du surmultiplicateur — transmission automatique
Témoin de priorité du surmultiplicateur
Interrupteur de priorité du surmultiplicateur
Solénoide du surmultiplicateur
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PID
ODM1 OVRTEMP
ODM2 OVRVOLTS
0DO SNC CL
ODOMETER

OIL CHNG LMP

OIL LIFE(%)

OIL PRES(PSI)/(KPA)
OIL PRES GAUGE
OIL PRES SW

OIL PRS GAUGE
OIL TEMP(*F)/(°C)
OLDEST FLT

OND DTC CNT
OPEN LOOP

0SS

OTPT SHFT

OUT TOOTH CNT
OUTPUT SFT
OUTSID AR
OUTSIDE AIR
OVERDRIVE EN
OVERDRIVE SOL
PARK/NEUTRAL SW
PASS CNTR

PASS COUNTER
PASS KEY FL

PASS MIS FAIL
PASSKEY
PASSKEY INPUT
PASSKEY STARTER
PC ENABLED

PC REF
PCSCURER

PCS DES

PCS DUTY CYCLE

PCS REF

PCM ACTUAL

PCM RESET

PCV SOLENOID
PEDAL ROTAT
PEDAL ROTATION
Recirculation des gaz

d'échappement par rétroaction

(PFE)

PIDS SUPPOR
PIN SWITCH

PNP

PNP SWITCH
PORT THRO REQ
PORT THROTS
PORT VAC(V)

Description exhaustive

Température excessive du module 1 du surmultiplicateur
Tension excessive du module 1 du surmultiplicateur

Relevé du compteur kilométrique depuis effacement du dernier code
Compteur kilométrique

Changement d’huile requis par le témoin

Etat de I'huile en %

Pression d'huile

Manomeétre a huile

Manocontacteur de pression d’huile

Manométre & huile

Température de I'huile

Premiére défectuosité depuis la réinitialisation

Nombre total des codes sur demande

Boucle ouverte

Vitesse de sortie de I'arbre

Vitesse de sortie de I'arbre

Compteur de sortie de dents — MSW sur Tableau de bord
Vitesse de sortie de I'arbre

Température de I'air extérieur

Température de I'air extérieur

Surmultiplicateur activé

Solénoide du surmultiplicateur

Contacteur stationnement /point mort

Nombre de succes

Nombre de succes

Alimentation carburant selon clé-antivol (Pass Key)

Nombre de tests de raté d'allumage concluants depuis la premiére
défectuosité

Période de temps d’entrée pour systeme Passkey |l

Entrée de la clé-antivol (Pass key)

Démarreur clé-antivol (Pass key)

Solénoide de régulation de pression activé

Moteur force au courant de référence de régulation de pression
Erreur actuelle du solénoide de régulation de pression
Courant désiré pour le solénoide de régulation de pression
Cycle opératoire du solénoide de régulation de pression
Courant de référence du solénoide de régulation de pression de la
transmission

Valeur mesurée du solénoide de régulation de pression de la
transmission

Réinitialisation du PCM

Solénoide de recyclage des gaz de carter

Rotation de la pédale en pourcentage

Rotation de la pédale en pourcentage

Recirculation des gaz d'échappement par rétroaction (PFE)
Compatible avec prise de mouvement (PTO)

Contacteur en position stationnement /point mort
Manocontacteur en position stationnement /point mort
Contacteur en position stationnement /point mort

Demande de papillon d'orifice

Papillons d'orifice

Tension de dépression de l'orifice

Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)
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Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)

A-36

PID
PRES CTRL
PRES GEAR

PRES SW ERR CTR

PRES TOR SIG
PRES TORQ
PRESENT GEAR

PRESSURE(V)/(PSI)/(KPA)

PRNDL

PRNDL SWITCH
PROD MY

PRO STEER MTR
PROM ID

PS LOAD SW

PS PRESS SW

PS PRESS(V)/(PSI)/(KPA)

PSP

PSPS

PTO STATUS
PTU SOLENOID
PURGE A/D
PURGE DC
PURGE FDB
PURGE LEARN
PURGE LRN B1
PURGE LRN B2
PURGE MON
PURGE SOL
PWM 02S HTR
PWR DWN

PWR ENRICH
QUAD DRIVER 1
QUAD DRIVER 2
QUAD DRIVER 3
QUAD DRIVER 4
R PSHAFT

R/IL AVG TIME
RILLRRT

R/IL TRANS

R-L FLAG

R-L STAT B1S1
R-L STAT B1S2
R-L STAT B1S3
R-L STAT B2S1
R-LBNK 1

R-L BNK 2

RAD FAN RELAY
RAD FAN RLY
RAD TEMP
REAR COMMAND
REAR 02S
REAR SENSED
REAR SLIP

Description exhaustive
Courant mesuré de régulation de pression
Rapport de vitesse actuel
Compteur d’erreur du manocontacteur
Signal de pression du couple
Signal de pression du couple
Rapport de vitesse actuel
Pression
Levier a stationnement, marche arriere, neutre, conduite, rapport bas
(Position du levier de vitesse)
Contacteur de position stationnement, marche arriere, neutre,
conduite, rapport bas
Année de production du modele
Commande de direction pro
Identification Mémoire morte programmable
Interrupteur de chargement de la servodirection
Manocontacteur de servodirection
Pression de la servodirection
Charge actuelle de servodirection
Manocontacteur de servodirection
Etat de la Prise de mouvement (PTO)
Solénoide de prise de force
Adaptatif aux purges
Cycle opératoire du solénoide de purge (non-linéaire)
Rétroaction actuelle de la purge
Mémaoire acquise des purges
Mémoire d'acquisition de purge de la rangée de cylindres 1
Mémoire d'acquisition de purge de la rangée de cylindres 2
Moniteur de purge
Solénoide de purge
Impulsions en durées modulées du capteur d'oxygene du réchauffeur
Minuterie avant coupure
Enrichissement
Etat du circuit de sortie Quad
Etat du circuit de sortie Quad
Etat du circuit de sortie Quad
Etat du circuit de sortie Quad
Vitesse de I'arbre de transmission arriére
Temps moyen du changement d’un mélange riche a pauvre
Rapport riche/pauvre a pauvrefriche
Transitions de mélange riche a pauvre
Indicateur riche - pauvre
Capteur 1 de la rangée de cylindres 1 de I'état riche a pauvre
Capteur 2 de la rangée de cylindres 1 de I'état riche & pauvre
Capteur 3 de la rangée de cylindres 1 de I'état riche a pauvre
Capteur 1 de la rangée de cylindres 2 de I'état riche a pauvre
Riche/pauvre Rangée de cylindres 1
Riche/pauvre Rangée de cylindres 2
Relais de commande du ventilateur du radiateur
Relais de commande du ventilateur du radiateur
Température de sortie du radiateur
Commande arriére
Tension du capteur d’oxygéne arriere
Arriére sondé
Glissement arriére




PID

REDUCED ENG PWR

REF HIGH

REF LOW

REF PULSE

REL FRP

REL TPS

REV INHIBIT

REV LCKOUT SOL
REV LOCKOUT SOL
REV MISF

RF COMMAND

RF SENSED

RF SOL STATUS
RF WHEEL SPD
RF WHL STATUS
RIDE CTRL
RIDECTLDRH
RIDECTLDR L
RO2 CROS CNT
RPM DIFRNTIAL

RPM PASSES/FAILED

RRTCS SOL

RR TCS STATUS
RR WHEEL SPD
R TCS COMMAND
R TCS SENSED
RSET TMR

RUN FL MODE
RUN SPK MDE
RUN TIME

SFLTMAV1

SFLTM AV2

S RUN TUNE VLV
SIC A2D SW

SIC POWER

SIC PWR RELAY
SIC SERV SOLS
SIC SERVO SOL
SICTGT

SIC VAC SOL

SIC VENT SOL

SIC VNT SOL

SC BOOST

SC BOOST SOL
SCIDTC1KEY ON
SCIDTC2 KEY ON
SCIDTC3 KEY ON
SD-S APT 2ND
SD-S APT REV
SEC AIR MON

Description exhaustive

Abaisser puissance du moteur

Tension élevée de référence

Tension basse de référence

Impulsion de référence

Pression relative de la rampe d'alimentation

Position relative du papillon

Blocage de la marche arriére

Solénoide de blocage du rapport de marche arriere

Solénoide de blocage du rapport de marche arriere

Nombre de révolutions avec ratés d'allumage

Commande du devant droit

Devant droit sondé

Etat du solénoide devant droit

Vitesse de la roue avant droite

Etat de la roue avant droite

Réglage de la suspension PCM

Circuit de sortie élevé du systéme de réglage de la suspension
Circuit de sortie bas du systeme de réglage de la suspension
Nombre de croisements de I'oxygene a droite

Différentiel de tours par minute (RPM)

Succes/échec du test RPM

Solénoide du systéme d'antipatinage arriere droit

Etat du systéme d'antipatinage arriére droit

Vitesse de la roue arriére droite

Commande du systeme d'antipatinage droite

Systéme d'antipatinage droite sondé

Réinitialiser minuterie

Mode Carburant en marche

Mode Allumage en marche

Durée de marche en Minutes : secondes

Moyenne de correction a court terme de l'alimentation en carburant
pour la rangée de cylindres 1

Moyenne de correction a court terme de I'alimentation en carburant
pour la rangée de cylindres 2

Soupape S de durée de marche

Entrée de contacteur du régulateur de vitesse

Puissance du régulateur (électronique) de vitesse

Relais de puissance du régulateur (électronique) de vitesse
Solénoides du régulateur (électronique) de vitesse servo
Solénoide du régulateur (électronique) de vitesse servo

Cible du régulateur (électronique) de vitesse

Solénoide de dépression du régulateur (électronique) de vitesse
Electrovalve de mise a l'air libre du régulateur (électronique) de
vitesse

Electrovalve de mise a l'air libre du régulateur (électronique) de
vitesse

Solénoide de poussée du compresseur

Solénoide de poussée du compresseur

Information SCI DTC 1 Contact mis

Information SCI DTC 2 Contact mis

Information SCI DTC 3 Contact mis

Adaptation en régime permanent — 2e vitesse

Adaptation en régime permanent — marche arriere

Moniteur secondaire d'injection d‘air

Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)
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A-38

PID
SEC AIR SOL
SECOND AIR
SECOND AIR SOL
SECONDARY AIR
SEEDKEY COM INV
SEEDKEY COMM
SEQ FIRE MDE
SER SPK RET
SERVC NOW LT
SET SYNC MD
SET SYNC MODE
SF APT-D HI
SFAPT-DLO

SF APT-R HI

SF APT-R LO

SF TM PRES
SHFT ADAP

SHFT DELY

SHFT MODE SW
SHIFT IND LAMP
SHFT MODE SW
SHIFT ADAPT
SHIFT DELAY
SHIFT PRES
SHIFT PRES ERROR
SHIFT RPM

SHIFT SOL 1
SHIFT SOL 2
SHIFT SOL 3
SHIFT SOL 4
SHIFT SOL A
SHIFT SOL B
SHIFT SOL C
SHIFT TOR
SINGLE FIRE
SKIP SHIFT
SKIPSHFT CNTL
SKIPSHFT ENA
SLIP APT PWM
SNC CODE CL
SNC ENG START
SNC START

SOFT ID

SPARK

SPARK ADV
SPARK RETARD
SPARK TOTAL(®)
SPARKTOTAL
SPD CNTL PWR
SPD CTRL

SPD CTRL VAC
SPD CTRL VACSOL
SPD CTRL VENT
SPD CTRL VNTSOL

Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)

Description exhaustive
Solénoide secondaire d'injection d'air
Etat de la pompe & air secondaire
Solénoide secondaire d'injection dair
Moniteur secondaire d'injection d'air a complété ce cycle d’essai
Transmission non valide de la clé de chiffrement (Seed Key)
Transmission valide de la clé de chiffrement (Seed Key)
Mode de lancement séquentiel
Rappel d’entretien du retard a I'allumage
Témoin de rappel d'entretien immédiat du moteur
Fixer le mode de synchronisation
Fixer le mode de synchronisation
Adaptation au changement de vitesse — Conduite (drive) Elevé
Adaptation au changement de vitesse — Conduite (drive) Bas
Adaptation au changement de vitesse — Marche arrigre Elevé
Adaptation au changement de vitesse — Marche arriére Bas
Erreur Pression Changement de vitesse
Ajustement de la Pression de l'arbre
Retard de changement de vitesse
Contacteur de Mode de changement de vitesse
Témoin de changement de vitesse
Contacteur de Mode de changement de vitesse
Ajustement de la Pression de changement de vitesse
Retard de changement de vitesse
Pression de Changement de vitesse
Erreur Pression Changement de vitesse
Tours par minute au Changement de vitesse
Solénoide 1 de Changement de vitesse
Solénoide 2 de Changement de vitesse
Solénoide 3 de Changement de vitesse
Solénoide 4 de Changement de vitesse
Solénoide A de Changement de vitesse
Solénoide B de Changement de vitesse
Solénoide C de Changement de vitesse
Couple au Changement de vitesse
Mode Coup de feu (Single fire)
Sauter un Changement de vitesse
Commande de Saut de changement de vitesse
Saut de changement de vitesse Activé
PWM Adaptatif au glissement
Relevé du compteur kilométrique depuis I'effacement du dernier code
Temps écoulé depuis le démarrage
Temps écoulé depuis le démarrage
N° de version du logiciel
Avance a I'allumage
Avance a l'allumage
Retard a I'allumage
Avance cumulative a I'allumage
Avance cumulative a I'allumage
Puissance du régulateur de vitesse
Régulateur de vitesse
Solénoide de dépression du régulateur de vitesse
Solénoide de dépression du régulateur de vitesse
Electrovalve de mise & I'air libre du régulateur de vitesse
Electrovalve de mise & l'air libre du régulateur de vitesse




PID

SPD RAT ERR CNT

SPCTL STAT
SPCTLTGT
SPDCTRL SW
SPDCTRL TRGT
SPEED RATIO
SPK ADV OFF
SPKADV CYL1
SPKADV CYL2
SPKADV CYL3
SPKADV CYL4
SRI'LAMP
SRV SOL

SRV THROT
SS CTCH SLP
SS1

SS2

SS3
SS1DRVRH
SS1DRVRL
SS2 DRVR H
SS2 DRVR L
SS SLIP

SSSLIPS

ST FTRM

ST FTRM1

ST FTRM2

STFTRM AV1

ST FTRM AvV2

STFLTRM 1

STFLTRM 2

STFL TRM AV1

ST FL TRM AV2

STFTB1

STFLB2

ST FUEL TRIM

STFUELTRM L
STFUEL TRMR

STARTER COMDED

STARTER RELAY

STARTS SNC 2ND F
STARTS SNC 3RD F

Description exhaustive

Compteur Vitesse/Erreur de rapport

Etat du régulateur de vitesse

Vitesse cible du régulateur de vitesse

Contacteur du régulateur de vitesse

Vitesse cible du régulateur de vitesse

Rapport de transmission

Décalage d’avance a I'allumage

Avance a I'allumage Cylindres 1

Avance a |'allumage Cylindres 2

Avance a l'allumage du cylindre 3

Avance a I'allumage du cylindre 4

Témoin indicateur depuis la réinitialisation

Rappel d’entretien du solénoide

Témoin de rappel d'entretien du papillon des gaz

Vitesse du régime permanent de I'embrayage lors des glissements
Solénoide de changement de vitesse 1

Solénoide de changement de vitesse 2

Solénoide de changement de vitesse 3

Circuit de sortie haut du solénoide de changement de vitesse 1
Circuit de sortie bas du solénoide de changement de vitesse 1
Circuit de sortie haut du solénoide changement de vitesse 2

Circuit de sortie bas du solénoide de changement de vitesse 2
Régime permanent du glissement

Vitesse du régime permanent de I'embrayage lors des glissements de
transmission

Facteur de correction du rapport air/carburant a court terme de la
rangée de cylindres

Facteur de correction du rapport air/carburant a court terme de la
rangée de cylindres 1

Facteur de correction du rapport air/carburant a court terme de la
rangée de cylindres 2

Correction moyenne a court terme de l'alimentation en carburant de
la rangée de cylindres 1

Correction moyenne & court terme de l'alimentation en carburant de
la rangée de cylindres 2

Correction a court terme de I'alimentation en carburant de la rangée
de cylindres 1

Correction a court terme de I'alimentation en carburant pour la rangée
de cylindres 2

Correction moyenne & court terme de l'alimentation en carburant de
la rangée de cylindres 1

Correction moyenne a court terme de I'alimentation en carburant de
la rangée de cylindres 2

Correction a court terme de l'alimentation en carburant de la rangée
de cylindres 1

Correction a court terme de I'alimentation en carburant de la rangée
de cylindres 2

Correction a court terme de I'alimentation en carburant

Correction a court terme de I'alimentation en carburant (gauche)
Correction a court terme de I'alimentation en carburant (droite)
Commande donnée au démarreur

Etat du relais du démarreur

Nombre de démarages entre la deuxiéme et la derniere défaillance
Nombre de démarrages entre la troisiéme et la derniere défaillance

Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)
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Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)

A-40

PID

STARTS SNC LST F

STD ST ACCUM
STD ST ADAPT
STDY ST MODE
STDY ST TAP
STOP TESTS
SURGE VLV SOL
SWCHD BATT+
SYNC SIG(%)
T/BODY TEMP

TAC MOD CAL ID
TAC MOD S/2 LEV
TACH DRVR H
TACHDRVR L
TACH OUTPUT
TACHYMETRE
TCcC

TCC APPLIED
TCC APPLY

TCC BRAKE SW
TCC BRK-IN
TCC COMMAN
TCC COMMAND
TCC CONTROL
TCC DELAY

TCC DRVR H

TCCDRVR L
TCCDTY CYCL
TCC DUTY CYC

TCC DTCY 0SG

TCCDTCY STP
TCC ENABLE
TCC ENGAGED
TCC FULL LOCK
TCC LOCKUP

TCC DTCY OSG
TCC MODE

TCC PWM

TCC RAMP
TCC REL PRES
TCC REL SW
TCC SLIP

TCC SLIP DES
TCC SOL

TCC SOLENOID
TCC SPD RAT
TCC STR TMP

Description exhaustive
Nombre de départs depuis la derniére défaillance
Régime permanent de I'accumulateur
Régime permanent de la pression adaptive
Mode régime permanent
Régime permanent de la pression adaptive de la transmission
Arrétez tous les tests
Solénoide de la soupape de suppression
Batterie activée
Mise en phase du signal de synchronisation - PCM
Capteur de température du corps de papillon des gaz
Identification calibrée du module de commande de I'actionneur du
papillon
Module de commande de I'actionneur du papillon ~ Niveau S
Circuit de sortie haut du tachymetre
Circuit de sortie bas du tachymetre
Circuit de sortie du tachymetre
Ciruit de sortie du tachymétre
Embrayage de convertisseur de couple
Embrayage du convertisseur de couple appliqué
Temps d'application de 'embrayage du convertisseur de couple
Contacteur de feu d'arrét de I'embrayage du convertisseur de couple
Rodage de I'embrayage du convertisseur de couple terminé
Embrayage du convertisseur de couple commandé
Embrayage du convertisseur de couple commandé
Commande de I'embrayage du convertisseur de couple
Délai de 'embrayage du convertisseur de couple
Circuit de sortie haut du solénoide de I'embrayage du convertisseur
de couple
Circuit de sortie bas du solénoide de I'embrayage du convertisseur
de couple
Cycle de service de I'embrayage de convertisseur de couple
Cycle de service de I'embrayage de convertisseur de couple
Cycle de service de I'embrayage du convertisseur de couple
coupé/court circuit & la masse (terre)
Cycle de service de I'embrayage du convertisseur de couple - court
circuit au voltage
Embrayage du convertisseur de couple prét
Embrayage du convertisseur de couple activé
Embrayage du convertisseur de couple blocage complet
Blocage de I'embrayage du convertisseur de couple
Cycle de service de I'embrayage du convertisseur de couple
coupé/court circuit a la masse (terre)
Mode embrayage du convertisseur de couple
Modulation d'impulsion en durée du cycle de service de I'embrayage
du convertisseur de couple
Rampe d’embrayage du convertisseur de couple
Pression de débrayage du convertisseur de couple
Contacteur de débrayage du convertisseur de couple
Vitesse de glissement de I'embrayage du convertisseur de couple
Vitesse de glissement souhaitée a travers le convertisseur de couple
Solénoide d'embrayage du convertisseur de couple
Solénoide d'embrayage du convertisseur de couple
Ratio de vitesse a travers le convertisseur de couple
Température de I'anneau statorique du convertisseur de couple




PID Description exhaustive
TCC1 Embrayage du convertisseur de couple 1
TCC2 Embrayage du convertisseur de couple 2
TCCSLIPDES Vitesse de glissement souhaitée a travers le convertisseur de couple
TCIL Témoin du module de commande de transmission
TCM CAL ID Code de calibrage du module de contréle de transmission

Code d'anomalie de diagnostics de la boite-pont automatique

TCMDTC électronique est détecté
TCMIGN 1 Premier allumage du module de commande de la transmission

TCM REQ MIL ON

Témoin de dysfonction de la boite-pont automatique électronique
activé

Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)

TCM SOFTW ID Identification du logiciel du module de commande de transmission
TCS Interrupteur de commande de transmission
TCS COMMAND Commande du systeme d'antipatinage a I'accélération
TCS DEL TOR Puissance réelle de I'antipatinage a I'accélération
Module de commande électronique de la traction du chassis -
TCS EBTCM systéme d'antipatinage a l'accélération
TCS EN RELAY Relais d'activation du systéme d'antipatinage a I'accélération
TCS MODE Mode systéme d'antipatinage a I'accélération
TCS LT FLASH Clignotement du témoin du systéme d'antipatinage a I'accélération
TCS PWM INP Entrée PWM du systeme d'antipatinage & I'accélération
TCS SENSED Systeme d'antipatinage a accélération capté
TCS SPK RTRD Délai de l'allumage TCS
TCS STATE Etat du systéme d'antipatinage & accélération
TCS WARN LT Témoin d'avertissement du systeme d'antipatinage a accélération
TDC OFFSET Ecart du point mort haut
TELLTALE CKT Témoin de circuit
TFP SWITCH A Manocontacteur A de la pression du liquide de la transmission.
TFP SWITCHB Manocontacteur B de la pression du liquide de la transmission
TFP SWITCH C Manocontacteur C de la pression du liquide de la transmission
TFT Température du liquide de la transmission.
THEFT ALARM Alarme antivol
THR POS B Position B du papillon des gaz
THRPOSC Position C du papillon des gaz
THROT AT IDLE Position du papillon des gaz au ralenti
THROT BODY Corps du papillon des gaz
THROT CMD Commande de I'actionneur commandé du papillon
THROT KICKER Ouvreur de papillon
THROT OPEN (%) Position relative du papillon
THROTTLE POS DES Pourcentage souhaité de la position du papillon
THROTTLE(%) % du papillon
THRT/BODY (°F)/(°C) Température du corps du papillon des gaz
THRT/BODY(V) Capteur de température du corps du papillon des gaz
THS 3-2 THS 3-2
THS 3-4 THS 3-2
TOR SPK RET Délai de I'allumage de la gestion de puissance réelle
TORQ DLVRED Sortie de puissance réelle
TORQ REDCT LNK Lien de réduction de la puissance réelle
TORQUE CNV +SLIP Glissement positifi a travers le convertisseur de couple
TORQUE DELIVERED Entrée de la puissance réelle livrée par le moteur & la transmission
TORQUE DES BRAKE Puissance réelle souhaitée des freins au PCM
TORQUE REQ Puissance réelle demandée
TOT (CorF) Température de I'huile de la transmission

TOT (V) Voltage du bolométre
TOT KNOCK RET Délai de cognement de la température de I'huile de la transmission
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Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)

A—-42

PID
TOT SLIP

TOTAL MISF
TOTAL SLIP
TOT-TR OIL (°F)/(°C)
TOW/HAUL MODE
TP ANGLE

TP CLS POS

TP CLSD POS

TP DELTA

TP LRN CUR

TP LRND LST

TP MAX ANG

TP MIN ANG

TP MODE

TP RANGE

TPCT

TPS

TPS (V)

TPS 1

TPS 2

TPS AID

TPS AT SHIFT
TPS CORR

TPS DES

TPS LEARNED
TPS MIN (V)

TPS NORM

TPS SENSOR(Y)

TR

TR FRC MT

TR SWITCH A

TR SWITCH B

TR SWITCH C

TR SWITCH P

TRAC CNTRL
TRANF CS RAT
TRANS CASE LOCK
TRANS FAN RELAY
TRANS ISS

TRANS 0SS

TRANS PRESS
TRANS PWR RELAY
TRANS RELAY TEST
TRANS RELAY TST
TRANS TEMP (°F)/(°C)
TRANS TEMP(V)
TRANS TMP HOT
TRBN SPD

TRIPS SNC CLR
TRIP SNC MIL

TRN FRC MTR

TRN INP SPD

TRN OUT SPD

Description exhaustive
Nombre total de glissements
Nombre total de ratées a l'allumage
Nombre total de glissements
Température de I'huile de la transmission
Mode roulage/remorquage
Angle de position du papillon
Position fermée du papillon
Position fermée du papillon
Delta de la position du papillon.
Position mémorisée du papillon lors du présent allumage
Position mémorisée du papillon lors du dernier allumage
Angle maximal du papillon
Angle maximal du papillon
Mode position du papillon.
Portée de la position du papillon.
Position fermée du papillon
Capteur de position du papillon
Voltage du capteur de position du papillon
Capteur 1 de position du papillon
Capteur 2 de position du papillon
Capteur analogue/numérique de position du papillon
Angle du papillon lors du changement de vitesse
Correction de la position du papillon.
Angle souhaitée de position du papillon
Capteur de position du papillon a mémorisé le ou les facteurs de
correction
Voltage minimum du capteur de position du papillon
Fréquence du capteur de position du papillon normalisée
Voltage V du capteur de position du papillon
Portée de la transmission en postion PRNDL
Pression de force du moteur de position du papillon
Commutateur A de la transmission
Commutateur B de la transmission
Commutateur C de la transmission
Commutateur P de la transmission
Antipatinage a I'accélération
Ratio de le boite de transfert
Blocage de le boite de transfert
Relais du ventilateur de la transmission
Entrée du capteur de vitesse de la transmission
Sortie du capteur de vitesse de la transmission
Pression de la transmission
Relais d'alimentation de la transmission
Essai du relais de la transmission
Essai du relais de la transmission
Température de la transmission
Capteur de température de la transmission
Température de la transmission élevée
Vitesse de la turbine
Réchauffements du moteur depuis la reinitialisation
Compteur d'essai depuis une alerte MIL
Force de la transmission pression moteur
Vitesse d'entrée de la transmission
Vitesse de sortie de la transmission




PID
TRNS DIA CODE
TRNS HOT MDE
TRNS OIL LF

TRNS OIL LIFE
TRNS OVRTMP LMP
TRNS TEMP ST
TROUB CODE
TROUBLE CODE
TRQ MNGT FLT
TRQ MNGT FS

TSS

TTL KNOCK

TTL SLIP

TURBINE SPD
TURBINE(RPM)
TURBO BOOST
TWC PROTEC

UD CLUTCH

UD CLUTCH ST

UD CL VOL IND

UD PRESS SW

UD SoL

UPSFT DES

UPSFT REQ
UPSHIFT

VAC BREAK SOL
VACBOOST ("HG)/(KPA)
VACUUM ("HG)/(KPA)
VACUUM CAL
VALET MDE ACT
VALET MDE REQ
VATS STATUS

VEH PWR(V)

VEH SPEED

VEH VELOCITY
VEHSPEED

VFS FDBCK

VH SPEED

VNT #3 SOL

VOTE

VPP44 FL SHUTOFF
VPWR

VREF

VSS

VSS DELTA

VTD FL DISAB

VTD FL ENA PCM
VTD PASSWORD
WAC-A/C OFF
WAIT TO STRT LMP
WASTEGATE (%)
WASTEGATE SOL
WASTEGATE(%)
WATER INJECT

Description exhaustive

Code de diagnostic de la transmission réglé

Mode température élevée de la transmission

Résistance de I'huile de la transmission

Résistance de I'huile de la transmission

Témoin de surchauffe de la transmission

Etat de la température de la transmission - froide

Code d’anomalie responsible de I'image figée

Code d'anomalie responsable de I'mage figée

Conteur de dysfonctions de la gestion de puissance réelle
Minuterie de sécurité intrinséque de la gestion de puissance réelle
Régime de I'arbre de la turbine de la transmission
Relais total de cognement

Nombre total de glissements

Vitesse de la turbine

Tours par minute de la turbine

Pression d’admission du turbocompresseur

Protection du catalyseur trifonctionnel

Embrayage démultiplicateur

Etat de l'embrayage démultiplicateur

Indexe de volume de I'embrayage démultiplicateur
Manocontacteur de pression de I'embrayage démultiplicateur
Solénoide de 'embrayage démultiplicateur
Changement de vitesse souhaité

Changement de vitesse demandé

Changement de vitesse

Soénoide du servo de fermeture lente du volet de départ
Pression a vide/turbocompresseur

Pression d’admission absolue

Dépression calculée

Mode valet activé

Mode valet demandé

Etat du systéme d'antivol

Alimentation du véhicule

Capteur de vitesse du véhicule

Capteur de vitesse du véhicule

Vitesse du véhicule.

Entrée rétroaction VFS

Capteur de vitesse du véhicule

Solénoide du ventilateur n°3

Systeme de contage Vote

Arrét de I'alimentation de carburant VP 44

Voltage de la batterie d’alimentation du véhicule

Voltage de référence du véhicule

Capteur de vitesse du véhicule

Delta du capteur de vitesse du véhicule

Alimentation de carburant VTD désactivée

PCM/TCM erreur VTD activée

Mot de passe du dispositif antivol du véhicule

Point de coupure de I'ouverture maximale du climatiseur
Témoin attente avant le démarrage

Cycle de service du solénoide de la soupape de décharge
Solénoide de la soupape de décharge

% de la décharge

Injection d’eau

Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)
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PID
WATER/FUEL (V)
woT

WOT A/C OFF
WOT SWITCH
WSTGATE BYPSS
WSGATE SOL
WSGATE SOL 2
WU CYCLE COMP

WU HO2S 1-2
WU WO EMIS FLT
WU WO N-EMIS FLT

Définitions de données d’identification de paramétres globaux (PID)

Description exhaustive

Signal du capteur d'eau dans le carburant

Papillon en position pleins gaz.

Climatiseur éteint pour papillon en position pleins gaz

Contacteur du papillon en position pleins gaz

Dilution de la soupape de décharge

Solénoide de la soupape de décharge

Solénoide n°2 de la soupape de décharge

Conteur du cycle de réchauffement du moteur

Capteur 2 de la rangée de cylindre 1 rechauffemdent de I'oxygene
réchauffé

Cycle de réchauffement du moteur sans disfunction d'émission
Cycle de réchauffement du moteur sans disfunction de non émission



A : Annexe B —Connecteurs de

liaison de données (DLC)

Automobiles, utilitaires légers et camionnettes GM

p

(F/EE/B/C/ElA]

[CYH[I[KI[L )M

DLC Liaison de diagnostic de
chaine de montage (ALDL)

Voitures, camionnettes et camions GM datant de 1994 et 1995

Moteur

2,3L Double arbre a

Numéro
d’identifi
cationdu
véhicule
(NIV)

DLC OBD Il (J1962)

Adaptateur

du DLC

cames en téte (DOHC), A, D 94 ALDL
injection dans la lumiére D 95 OBD Il
. d’admission (PFI)
Achieva 2,3L Simple arbre a
cames en téte (SOHC) 3 94 ALDL
PFI
3,1L SFI M 94-95 ALDL
Aurora 4,0L SFI C 95 OBD I
2,2L, injection de
carburant dans le corps 4 94-95 ALDL
Beretta, Corsica de papillon (TBI)
2,3L DOHC A 94 ALDL
3,1L PFI M 94-95 ALDL
3,4L PFI soupape en
téte (OHV) S 94-95 ALDL
Camaro, Firebird, Trans Am 3,8L SFI K 95 OBD Il
94 ALDL
S.7L PHI P 95 ALDL/OBD I
5,7L TBI, injection
. multipoint de carburant P 94,95 | ALDL, OBD Il
Caprice, Impala
(MFI)
4,3L V-8 MFI w 94-95 ALDL
2,2L TBI, SFI 4 94,95 ALDL, OBD Il
Cavalier 2,3L DOHC D 95 OBD Il
3,1L SFI T 95 ALDL
Century 2,2L 4 95 ALDL
3,1L M 94-95 ALDL
Concours 4,6L OHC Y, 9 94-95 ALDL
4,9L SFI B 94 ALDL

Remarque : Les connecteurs de liaison de données (DLC) sont situés sous le pare-brise,

prés du volant.
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Connecteurs de liaison de données (DLC)

Voitures, camionnettes et camions GM datant de 1994 et 1995

Numéro
d’identifi
Moteur cationdu
véhicule

Adaptateur

du DLC

Corvette 5,7L OHC (ZR-1) OBD Il
5,7L PFI, SFI P 94-95 oBD I
Cutlass Ciera 2,2L PFI 4 94-95 ALDL
3,1L SFI M 94-95 ALDL
Cutlass Supreme 3,1L MFI, SFI M 94-95 ALDL
3,4L OHC SFI X 94-95 ALDL
DevVille 4,6L OHC Y, 9 94-95 ALDL
4,9L PFI B 94-95 ALDL
Eighty-Eight, Ninety-Eight, Park 3,8L SFI L, K 94-95 OoBD Il
Avenue, Bonneville 3,8L SFI SC 1 95 OBD I
Eldorado, Seville 4,6L OHC Y, 9 94-95 ALDL
Fleetwood 4,6L OHC Y, 9 94-95 ALDL
5,7L TBI, SFI 94-95 ALDL
2,3L PFI DOHC A, D 94-95 ALDL
Grand Am 2,3L SOHC PFI 3 94 ALDL
3,1L SFI M 94-95 ALDL
2,3L DOHC D 94-95 OBD Il
Grand Prix 3,1L MFI M 94-95 ALDL
3,4L PFI OHC X 94-95 ALDL
LeSabre 3,8L MFI L 94-95 OBD Il
Lumina. Monte Carlo 3,1L PFI, SFI M, T 94-95 ALDL
' 3,4L MFI OHC X 94-95 ALDL
3,1L MFI M 94-95 ALDL

Regal
3,8L SFI, MFI L 94-95 ALDL
Riviera 3,8L MFI K 95 oBD I
3,8L SFI SC 1 95 oBD I
Roadmaster 5,7L P 94-95 ALDL
Saturn SC1, SL, SL1, SW1 1,9L SOHC 8 94-95 ALDL
Saturn SC2, SL, SL2, SW2 1,9L DOHC 7 94-95 ALDL
2,3L DOHC D 95 ALDL
Skylark 2,3L SOHC 3 94 ALDL
3,1L M, T 94-95 ALDL
3,8L MFI K 95 oBD Il
Sunbird 3,1L PFI T 94 ALDL
2,0L TBI OHV H 94 ALDL
Sunfire 2,2L MFI 4 95 oBD Il
2,3L PFI DOHC D 95 oBD I
4,3L TBI z 94-95 ALDL
4Ax2 Séries C et 5,0L TBI H 94-95 ALDL
4x4_Séries K 5,7L TBI K 94-95 ALDL
nggl?dg,esti:elres,sécl‘aggr, Suburban, 6,5L Diesel P 94-95 ALDL
Yukon et Tahoe 6,5L Turbo diesel F 94-95 ALDL
7,4L TBI N 94-95 ALDL

Remarque : Les connecteurs de liaison de données (DLC) sont situés sous le pare-brise,
prés du volant.
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Connecteurs de liaison de données (DLC)

Voitures, camionnettes et camions GM datant de 1994 et 1995

APV, Silhouette, Trans Sport

Numéro
Moteur cdaltcijoer?tc;]:: Adaptateur
A du DLC
véhicule
(NIV)

4,3L TBI z 94-95 ALDL
4x2 Series G 5,0L TBI H 94-95 ALDL
Fourgonnette
Camionnettes Chevrolet, 5,7L TBI K 94-95 ALDL
camionnettes sport et GMC ;
Vandura et RaII[))/ 6,5L Diesel PY 94-95 ALDL

7,4L TBI N 94-95 ALDL
4x2 Séries M et 4,3L, injection directe
4x4 Séries L, (CPI) W 94-95 ALDL
minifourgonnettes, Astro,
Safari 4,3L TBI Z 94 ALDL

4,3L TBI Z 94-95 ALDL
4x2 Séries P 5,7L TBI K 94-95 ALDL
Cabine avancée 6,5L Diesel Y 94 ALDL
Fourgonnettes de livraison,
autocaravanes 6,5L Turbo diesel F 94-95 ALDL

7,4L TBI N 94-95 ALDL
4x2 Séries S et .2',2LlMFI . 4 94-95 oBD I
4x4 Séries T 4,3L, injection directe w 94 ALDL
Cabine classique petite, 95 OBD Il
Blazer, Bravada, Jimmy, Pickup et 94 ALDL
Sonoma 4,3L TBI Z 95 OBD Il
4)§2_ Séries U et X _ 3,1L TBI D 94-95 ALDL
Véhicule tout-usage Lumina 3.8L PFI L 94-95 ALDL

Remarque : Les connecteurs de liaison de données (DLC) sont situés sous le pare-brise,

prées du volant.
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Connecteurs de liaison de données (DLC)

Utilitaires légers et camionnettes Ford, Lincoln et Mercury

pllapEEE e ==

DLC Electric Engine  DLC MECS a 6 broches

DLC MECS a 17 broches

Control-IV (EEC-IV) N/P 9603, en option Disponible auprés de votre
concessionnaire

a I,

DLC Unité de commande
de microprocesseur (MCU) DLC OBD 11 (J1962)

Utilitaires Iégers et camionnettes Ford, Lincoln et Mercury

Modele Moteur Année \ DLC \ Emplacement du DLC
Aspire 1,3L 94-95 'MECS 17| Compartiment du moteur, coin arriere
gauche
Capri 16L,16LT 91-94 'MECS 6 | Compartiment du moteur, coin arriere
droit
2,3L,2,3LT,3,8L, 84-86 |EEC-IV | Compartiment du moteur, coin arriere
5,0L, 5,0L HO gauche
Continental 3,8L, 4,6L, 5,0L 88 EEC-IV | Compartiment du moteur, coin droit
pres du tablier
89-94 Compartiment du moteur, coin arriére
droit
4,6L 95 OBD Il Sous le tableau de bord, a droite du
volant
Contour 2,0L, 2,5L 95 EEC-IV | Compartiment du moteur, c6té gauche

prés du bras de suspension

Cougar 2,3L,2,3LT,3,8L, 84-85 |EEC-IV | Compartiment du moteur, du coté de
5,0L, 5,0L HO 86-90 I'aile intérieure droite
Compartiment du moteur, devant le
91-95 bras de suspension gauche
Compartiment du moteur, devant le
bras de suspension droit.
4,6L 94-95 OBDII Sous le tableau de bord, a droite du
volant
Escort, Lynx, |1,6L, 1,6L Turbo, | 84-90 |EEC-IV* Doublure d'aile droite, prés du tablier
EXP 1,9L et du bras de suspension
91-95 | EEC-IV | Compartiment du moteur, coin arriere
gauche
Escort 1,8L 91-95 'MECS 17| Compartiment du moteur, coin arriere
gauche prés du tablier
Festiva 1,3L 90-93 'MECS 6 | Compartiment du moteur, coin arriere
gauche

* Les modéles plus anciens sont munis du systéme de diagnostic EEC-III, qui n’est pas pris en
charge par cet outil.
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Connecteurs de liaison de données (DLC)

Utilitaires Iégers et camionnettes Ford, Lincoln et Mercury

Moteur Année DLC Emplacement du DLC

Grand Marquis, 4,6L, 5,0L 84 EEC-IV* | Au-dessus du passage de roue droite
Crown Victoria, 85-94 Prés de la doublure d'aile avant
Colony Park, gauche, au-dessus du passage de
Country Squire roue
4,6L 95 OBD Il Sous le tableau de bord, a droite du
volant
Grand Marquis, 5,8L 84 MCU Au-dessus du passage de roue droite
Crown Victoria, 85-91 Pres de la doublure d’aile avant
Colony Park, gauche, au-dessus du passage de
Country Squire roue
Marquis, LTD 1 2,3L, 3,8L 84-86 EEC-IV | Compartiment du moteur, coin arriere
gauche
Mark VII 5,0L, 5,0L HO 84-89 | EEC-IV* | Compartiment du moteur, coin arriere
droit
90-92 prés du tablier
Devant la doublure d’aile droite
Mark VIl 4,6L 93-95 EEC-IV | Compartiment du moteur, au-dessus
du passage de roue gauche
Mustang 2,3L, 2,3L Turbo, | 84-85 EEC-IV | Milieu de la doublure d’aile gauche
5,0L, 5,0L HO, 86-93 Compartiment du moteur, coin arriére
5,0L, puissance gauche pres du bras de suspension.
sur l'arbre (SHP) | g4.95 Derriére le bras de suspension droit
3,8L 84-85 EEC-IV | Milieu de la doublure d’'aile gauche
86-93 Compartiment du moteur, coin arriére
gauche prés du bras de suspension.
3,8L 94-95 |OBD I Sous le c6té gauche de la boite a
gants
Mystique 2,0L, 2,5L 95 EEC-IV | Compartiment du moteur, coin arriére
gauche prées du bras de suspension
Probe 2,0L 93 MECS 17 Compartiment du moteur, coin arriére
(boite de vitesses gauche prés de la barre
automatique (A/T) | 93-95 |EEC-IV | anti-rapprochement.
en 1993 Compartiment du moteur, coin arriere
seulement) gauche prés de la barre
anti-rapprochement.
2,2L,2,2L Turbo | 89-92 'MECS 6 | Compartiment du moteur, coin arriere
gauche pres de la barre
anti-rapprochement.
2,5L 93-95 MECS 17| Compartiment du moteur, coin avant
gauche prés de la batterie
3,0L 91-92 |EEC-IV | Compartiment du moteur, coin arriere
gauche pres de la barre
anti-rapprochement.
Sable 3,0L, 3,8L 86-87 EEC-IV | Compartiment du moteur, prés de
88-95 I'alternateur
Compartiment du moteur, coin arriére
droit
Scorpio 2,9L 87-89 EEC-IV | Compartiment du moteur, coin arriere
droit

* Les modeles plus anciens sont munis du systeme de diagnostic EEC-III, qui n'est pas pris en
charge par cet outil.
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Connecteurs de liaison de données (DLC)

Utilitaires Iégers et camionnettes Ford, Lincoln et Mercury

Moteur Année | DLC
Taurus 2,5L, 3,0L 86-87 EEC-IV | Compartiment du moteur, pres de
carburant mixte 88-95 I'alternateur
(FF), 3,0L, 3,0L Compartiment du moteur, coin arriére
trés haut droit
rendement (SHO),
3,2L, 3,8L
Tempo, Topaz |2,3L combustiona | 84-92 |EEC-IV | Compartiment du moteur, coin arriere
tourbillon 93-94 droit
helicoidale haute Barre anti-rapprochement gauche
(HSC),
2,3L production
spécifique haute
(HSO), 3,0L
Thunderbird 2,3L,2,3LT,3,8L, 84-85 |EEC-IV | Compartiment du moteur, du coté de
3,8L SC, 5,0L, 86-90 I'aile intérieure droite
5,0L HO Compartiment du moteur, devant le
91-95 bras de suspension gauche
Compartiment du moteur, devant le
bras de suspension droit.
4,6L 94-95 |OBDIII Sous le tableau de bord, a droite du
volant
Town Car 4,6L 95 OBD Il Sous le tableau de bord, a droite du
volant
4,6L, 5,0L 84 EEC-IV* | Au-dessus du passage de roue droite
85-90 Prés de la doublure d’'aile gauche ou
au-dessus du passage de roue
91-94 Au-dessus du passage de roue
gauche
Tracer 1,8L 88-89 'MECS 6 | Compartiment du moteur, coin arriere
gauche prés du tablier
91-95 'MECS 17 Compartiment du moteur, coin arriere
gauche prés du tablier
1,9L 91-95 | EEC-IV | Compartiment du moteur, coin arriere
gauche
XRATI 2,3L Turbo 85-88 | EEC-IV | Compartiment du moteur, prés de la
doublure d’aile droite au-dessus du
passage de roue
Aerostar 2,3L,2,8L,3,0L, | 86-92 |EEC-IV | Pres de I'aile droite, sous le relais de
4,0L 93-95 démarreur
Compartiment du moteur, coin arriere
gauche du tablier.
Bronco 4,9L*% 5,0L* 58L* 84-87 |EEC-IV | Pres de l'aile intérieure droite et du
*84-85 AIT 88-95 relais de démarreur
seulement Compartiment du moteur, coin avant
gauche
Bronco Il 2,8L,2,9L 84-88 EEC-IV | Prés de l'aile intérieure droite et du
89-90 relais de démarreur
Sous le compartiment du moteur pres
du panneau de d’aile droite et du
boftier a fusibles.

* Les modeéles plus anciens sont munis du systéme de diagnostic EEC-III, qui n’est pas pris en
charge par cet outil.
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Connecteurs de liaison de données (DLC)

Utilitaires Iégers et camionnettes Ford, Lincoln et Mercury

Moteur Année DLC Emplacement du DLC
Séries E, 409L,5,0L,5,8L, | 84-91 EEC-IV | Pres de laile droite et du relais de
Camior_mette 7,3L D, 7,3L 92-95 démarreur
Econoline déflecteur du Compartiment du moteur, coin avant
systéeme gauche
d’injection d'air
(TD)
58L>GVWde 8 | 96 EEC-IV | Compartiment du moteur, coin arriere
500 gauche
58L>GVvWde8 |97 EEC-IV | Compartiment du moteur, coin arriére
500, dans 49 Etats gauche
(ex.: CA)
7,5L (avec Federal | 96 EEC-IV | Compartiment du moteur, coin arriere
Emission gauche
Warranty)
7,5L>GVW de 14 | 97-98 EEC-IV | Compartiment du moteur, coin avant
000 gauche
7,5L>GVW de 8 97-98 EEC-IV | Compartiment du moteur, coin avant
500, dans 49 Etats gauche
(ex.: CA)
Explorer 4,0L 91-95 EEC-IV | Compartiment du moteur, coin arriere
droit
Camions Séries 4,9L, 5,0L, 5,8L, | 84-87 |EEC-IV | Prés de l'aile intérieure droite et du
F 7,3LD,73LTD, | 88-95 relais de démarreur
7,5L Fond du compartiment du moteur, prés
de la doublure d’aile avant gauche
5,8L>GVWde 8 | 96-98 EEC-IV | Compartiment du moteur, coin arriére
500 gauche
58L>GvWde8 |97 EEC-IV | Compartiment du moteur, coin arriére
500, dans 49 Etats gauche
(ex.: CA)
7,0L 91-96 EEC-IV | Compartiment du moteur, coin arriere
gauche
7,0L>GVW de 14 | 97-98 EEC-IV | Compartiment du moteur, coin arriére
000 gauche
7,5L (avec Federal | 96 EEC-IV | Compartiment du moteur, coin arriére
Emission gauche
Warranty)
7,5L>GVWde 8 | 97-98 EEC-IV | Compartiment du moteur, coin arriére
500, dans 49 Etats gauche
(ex.: CA)
7,5L>GVW de 14 | 97-98 EEC-IV | Compartiment du moteur, coin arriere
000 gauche
Ranger 2,3L 84 MCU Prés du panneau d’aile intérieure
avant droite
2,3L,2,8L,2,9L, | 84-85 EEC-IV | Présdu panneau d'aile intérieure
3,0L, 4,0L 86-92 avant droite
Prés de la doublure d'aile arriére droite
92-94 et du relais de pompe a carburant
Prés de l'aile intérieure avant gauche
et de la boite de fusibles/relais.
2,3L, 3,0L, 4,0L 95 OBD Il Sous le tableau de bord, a droite du
volant
Windstar 3,0L, 3,8L 95 OBD Il Sous le tableau de bord, a droite du
volant

* Les modeéles plus anciens sont munis du systéme de diagnostic EEC-III, qui n’est pas pris en
charge par cet outil.
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Connecteurs de liaison de données (DLC)

Automobiles, utilitaires Iégers et camionnettes Chrysler

- LA

DLC main gauche (LH) =
N/P 9605, en option DLC interface de
communications
en série (SCI)

DLC OBD 11 (J1962)

Automobiles, utilitaires Iégers et camionnettes Chrysler

Fabrication/Mode| Anné | Moteur DLC ‘ Emplacement

le e

Devant le bras de suspension et la
barre anti-rapprochement gauche, prés
de la commande moteur a odule

Acclaim 89-95 TOUS scl unique (SMEC) ou de la commande
moteur a carte électronique unique
(SBEC)

Aries K. Reliant 89 TOUS scl Devant le bras de suspension et la

barre anti-rapprochement gauche

89-91/ TOUS sc) | Devant le panneau d'aile gauche, sous

les relais.

Caravan, 92.93  TOUS scl Compartiment du moteur, pres du
module de commande du groupe

motopropulseur (PCM)

Compartiment du moteur, c6té gauche

du tablier

Devant la doublure d'aile gauche,
derriére le filtre a air.

Gauche de la colonne de direction,
H Cirrus 95 TOUS | OBD Il sous le tableau de bord, sur le module

Grand Caravan
94-95 TOUS SClI

Cherokee 91-95 TOUS SCI

de commande de carrosserie

Devant la doublure d'aile gauche,

Comanche 91-92) TOUS SCI | Gerriere le filtre a air.

Droite de la colonne de direction, sous
le tableau de bord

Compartiment du moteur, coin droit du
tablier

Devant le bras de suspension et la
barre anti-rapprochement gauche

Concorde,

Intrepid, Vision 93-95| TOUS LH

Dakota 91 TOUS SCI

Daytona 89-93 TOUS SCI
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Connecteurs de liaison de données (DLC)

Automobiles, utilitaires Iégers et camionnettes Chrysler

Fabrication/Mode| Anné | Moteur DLC Emplacement
le e
Devant le bras de suspension et la
Dynasty 89-93| TOUS SCI | barre anti-rapprochement gauche, pres
du SBEC/PCM
90 TOUS SCI | Compartiment du moteur, prés du
Fifth Avenue, bottier de filtre a air
Imperial 91-93 TOUS SCI | Sur le devant du panneau d’aile
gauche, prés du SMEC/SBAC.
Grand Cherokee, ) Compartiment du moteur, coin arriére
Grand Wagoneer 93 Tous scl droit
. ) Devant le bras de suspension gauche,
Horizon, Omni 89-90 TOUS SCI prés des relais et du SMEC
Devant le bras de suspension et la
Lancer 89 Tous scl barre anti-rapprochement gauche
LeBaron Coupe, i Devant le bras de suspension et la
Convertible 89-95 TOUS sci barre anti-rapprochement gauche
Devant le bras de suspension et la
(LBQI_BSaron Sedan, 89-95| TOUS SCI | barre anti-rapprochement gauche, pres
du SBEC/PCM
Droite de la colonne de direction, sous
LHS 94-95 TOUS LH le tableau de bord
Neon 95 ToUs OBDII ggrlés le c6té gauche du tableau de
. Devant le bras de suspension gauche,
89-93) TOUS scl prés du module SBEC/SMEC
New Yorker Droite de la colonne de direction, sous
94-95| TOUS LH e tableau de bord Y
89-95| 5,2L,59L| SCI | Coté gauche du tablier prés du cylindre
moteur
Camions D/W, 89-95 1 3,9L,59L SCI | Compartiment du moteur, coté droit du
Séries RAM tablier
94-95 8,0L SCl | Compartiment du moteur, c6té droit du
tablier
5,2L, 5,9L
89-90 52L.59L  sci | core gauche du tablier, sous I'auvent
Ram W. N 91-95 SCI | de capot-moteur
c;nr]lqionr?gtct)g séar?é 52'; GE}Z Milieu du tablier, prés du SBEC/PCM.
B 92-95 cgri;rriﬁqé SCI | Sous le milieu du tableau de bord.
89-95 (CNG) SCI | Compartiment du moteur, c6té droit du
tablier
3,9L
89-90| TOUS SCI | Coté gauche du tablier, sous l'auvent
Ramcharger de capot-moteur
9 91-93| TOUS SCl | Compartiment du moteur, prés du
cylindre moteur.
Sebring Sous le c6té gauche du tableau de
Convertible/ 95 TOUS | OBD II| bord, a droite de la colonne de
Avenger direction.
Shadow Devant le bras de suspension et la
Sundan(’:e 89-95| TOUS SCI | barre anti-rapprochement gauche, pres

du SBEC/PCM
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Connecteurs de liaison de données (DLC)
Automobiles, utilitaires Iégers et camionnettes Chrysler

Fabrication/Mode| Anné | Moteur DLC Emplacement

le e
Devant le bras de suspension et la
Spirit 89-95| TOUS SCI | barre anti-rapprochement gauche, pres
du SBEC/PCM

Gauche de la colonne de direction,
Stratus 95 TOUS | OBD IlI| sous le tableau de bord, sur le module
de commande de carrosserie

90-91| TOUS sc| | Sur le devant du panneau d'aile
gauche, sous les relais.
) Compartiment du moteur, prés du
Town & County 9293 TOUS scl module de commande du groupe
motopropulseur (PCM)
94-95 TOUS scl Compartiment du moteur, c6té gauche
du tablier

89-91| TOUS sc| | Devant le panneau d'aile gauche, sous
les relais.

} Compartiment du moteur, prés du
Voyager, Grand 9293 TOUS scl module de commande du groupe

Voyager
motopropulseur (PCM)
94-95| TOUS scl Compartiment du moteur, prés du PCM
a gauche du tablier
Wrangler 91-95  TOUS sc) | Devantla doublure d'aile gauche,

derriere le filtre a air, prés du SBEC.
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Connecteurs de liaison de données (DLC)
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A : Annexe C —Glossaire
I

c.a.
Climatiseur

c.a.
Analogique/numérique

AlF:

Rapport air/carburant La proportion d’air et de carburant envoyée aux cylindres
pour la combustion. Exemple : unratio A/F de 14 : 1 indique qu'’il y a 14 fois plus
d’'air que de carburant dans le mélange. Le ratio A/F idéal est de 14,7 : 1.

ABS
Systeme de freinage antiblocage.

Relais d’embrayage du climatiseur
Le PCM utilise le relais d’'embrayage du climatiseur pour activer I'embrayage
A/C, afin de mettre en marche ou d’arréter la climatisation.

Capteur de pression du climatiseur.
Ce capteur mesure la pression du réfrigérant du climatiseur et envoie un signal
de tension au PCM.

Manocontacteur du climatiseur.

Un contacteur mécanique raccordé a la canalisation du climatiseur. Ce
contacteur est activé (envoyant un signal au PCM) lorsque la pression du
réfrigérant du climatiseur devient trop basse ou trop haute.

Dispositif de commande :
Dispositifs de commande tels que les relais, les solénoides et les moteurs
permettent au PCM de contréler le fonctionnement des systémes du véhicule.

Dispositif de postcombustion :

Systéme de contrble des émissions actionné par le PCM. Au cours des
démarrages a froid, une pompe a air injecte I'air extérieur dans le collecteur
d’échappement pour aider a briler les gaz d'échappement. Ceci réduit la
pollution et accélere le réchauffement des capteurs d’oxygéne et des
convertisseurs catalytiques. Une fois le moteur chaud, I'air est évacuée soit
dans I'atmosphére (ou dans le filtre a air), soit dans le convertisseur catalytique.

APP :

Position de la pédale d'accélérateur (capteur de)

ASR:

Régulateur d’accélération a glissement

Rangée X de cylindres

Maniere conventionnelle de repérer larangée de cylindres contenant le cylindre
N° X. Les moteurs en ligne n'ont qu'une seule rangée de cylindres. Cette
appellation est le plus souvent utilisée pour déterminer I'emplacement des C
capteurs d’oxygéne. Voir O2S, Capteur x, Capteur X.

BARO:

Capteur de pression barométrique Voir MAP Sensor.
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Glossaire

BBV :
Dépression du servofrein

BCM :
Module de commande de carrosserie

Solénoide de commande d’admission
Un solénoide actionné par le PCM afin de régler la pression d’admission du
turbocompresseur.

Signal d’interrupteur de freinage :

Un signal d’entrée au PCM indiquant que la pédale de frein a été actionnée. Ce
signal est généralement utilisé pour désactiver les systémes de réglage
électronique de la vitesse et les solénoides d’embrayage de convertisseur de
couple (TCC). Voir aussi TCC.

CAM:

Capteur de position de I'arbre a cames. Ce capteur envoie un signal de
fréquence au PCM afin de synchroniser I'injecteur de carburant avec I'allumage
des bougies.

Convertisseur catalytique :
Prévu pour réduire I'émission des gaz d’échappement.

CAN :
Réseau de secteur de controleur.

CARB :
Commission des ressources atmosphériques de la Californie. Organe chargé
du contrdle des émissions en Californie.

CKP REF :
Référence de position de I'arbre a cames.

CKP:
Position de I'arbre a cames. Voir CPS.

CKT:
Circuit.

Boucle fermée :

Un circuit utilisant le ou les capteur(s) d’'oxygéne afin de contréler les résultats
de la combustion. Sur la base d’un ou de multiples signaux du ou des capteurs,
le PCM modifie le mélange air/carburant pour maintenir une performance
optimale tout en limitant les émissions d’échappement. En mode boucle fermée,
le PCM peut régler de facon précise la commande d'un systéme afin d’obtenir
un résultat exacte.

CMP :
Capteur de position de I'arbre a cames.

CO:
Monoxyde de carbone : gaz inodore produit par la combustion incompléte.

Analyseur de codes :
Dispositif qui interagit et transmet de I'information par le biais d'une liaison de
données.

Codes de mémoire continue
Codes en attente.
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CPS:

Capteur de position vilebrequin. Ce capteur transmet un signal de fréquence au
PCM. Il est utilisé pour référencer le fonctionnement des injecteurs de carburant
et synchroniser I'allumage des bougies sur les systémes d’allumage sans
distributeur (DIS).

CTS:

Capteur de température du liquide de refroidissement Une thermistance qui
envoie un signal au PCM, et qui indique la température du liquide de
refroidissement. Le signal permet au PCM de déterminer sile moteur est chaud
ou froid.

CVRTD:
Amortissement en temps réel a variation constante

D/IR :
Marche avant/ marche arriére.

Connecteur de liaison de données (DLC)

Un connecteur permettant d’accéder a I'information du véhicule, aux conditions
d’entretien du moteur ainsi qu’aux information relative au diagnostic, mais aussi
de les contrbler. Les véhicules équipés d’OBD Il utilisent un connecteur a 6
broches situé dans I'habitacle.

Flux de données
La communication des données proprement dite effectuée depuis le PCM du
véhicule jusqu’au connecteur servant a la transmission de données.

DEPS :

Capteur numérique de position du moteur.

Détonation.

Voir Knock.

DI/DIS

Allumage direct/Systéme d’allumage sans distributeur. Un systéme produisant
une étincelle d’allumage sans I'utilisation d'un distributeur.

DPFE :

Boucle d’'avertissement de pression différentielle -capteur de recirculation des
gaz d’échappement.

DTC:

Code d’anomalie. Un identificateur alphanumérique pour une condition de
défaut constatée par le systeme de diagnostic embarqué.

Temps de mise sous tension

Il s'agit d'un terme qui s'applique aux signaux commutant entre « activé » et «
désactivé ». Le temps de mise sous tension représente la valeur en

pourcentage du temps pendant lequel le signal est actif. Par exemple : sile n’est

actif que le quart du temps, le rapport sera de 25 %. Le PCM utilise des signaux

a cycle d’'activation variable pour garder un contrdle précis des actionneurs.

EBCM:
Module de commande de freinage électronique.

EBTCM :
Module de commande électronique de traction et de freinage.
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ECM:
Module de gestion du moteur ou Module de commande électronique.

ETC:
Capteur de température du liquide de refroidissement. Voir CTS.

EEPROM :
Mémoire morte programmable effacable électroniquement.

EFE :
Préchauffage du mélange carburé

EFI :
Systeme d’injection électronique. Tout systeme ou il y a un contrdle informatisé
de I'alimentation en carburant du moteur par des injecteurs de carburant.

EGR:

Recirculation des gaz d’échappement. Le PCM utilise le systeme EGR pour
faire recirculer des gaz d'échappement dans le collecteur d’admission afin de
réduire les émissions. L'EGR est seulement utilisé lors d’'un fonctionnement
continu avec moteur chaud.

EOP :
Pression d’huile du moteur (interrupteur de)

EOT:
Température d’huile du moteur (capteur de).

EPA :
Agence américaine de protection de I'environnement.

ESC:

Commande électronique de I'allumage. Fonction du systéeme d’'allumage qui
prévient le PCM lorsque des cliquetis sont détectés. Le PCM retarde alors la
synchronisation de 'allumage afin de les éliminer.

EST:

Synchronisation électronique de I'allumage. Fonction du systeme d’'allumage
permettant au PCM de controler la synchronisation de I'avance a l'allumage. Le
PCM détermine la synchronisation optimale de I'avance al'allumage a partir des
données transmises par des capteurs (régime du moteur, position du papillon
des gaz, température du liquide de refroidissement, charge du moteur, vitesse
du véhicule, position du contacteur P/N de boite de vitesses et capteur de
cliquetis).

EVAP :

Systéme d'émissions de vapeurs de carburant.

FC:
Commande du ventilateur

Trame figée.
Un bloc mémoire qui contient les DTC (codes d’anomalie) des conditions de
fonctionnement du véhicule a un moment précis.

FTP:
Procédure fédérale pour les tests. Vérification stricte des émissions de gaz
d’échappement des véhicules.
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Mise a la terre (terre) :
Un conducteur électrique (dont le potentiel de tension est égal a zéro) utilisé
comme voie de retour commune pour le ou les circuits électriques.

Détecteur a effet Hall :

Tout type de détecteur utilisant un aimant permanent et un commutateur
transistorisé a effet Hall, qui peut s’utiliser pour mesurer la vitesse et la position
du vilebrequin et de I'arbre a cames, pour le contréle de la synchronisation
d'avance a l'allumage et de l'injecteur de carburant.

HO2S :

Capteur d’'oxygéne réchauffé Voir O2S.

HVAC :

Systemes de chauffage, de ventilation et de climatisation.

I/M :

Vérification et entretien. Un programme de contrble des émissions.

IAC :

Contrdle de I'air au ralenti. Dispositif monté sur le corps de papillon qui régle la
quantité d’air qui le traverse de facon a ce que le PCM puisse commander la
vitesse de ralenti.

IAT :

Température de I'air d’admission (capteur de).

ICM :

Module de gestion a I'allumage.

IMRC :
Régulateur du débit d'air du collecteur d'admission.

IPC :
Ensemble d'instruments.

ISC:

Commande de ralenti. Petit moteur électrique monté sur le corps du papillon
des gaz et actionné par le PCM qui peut régler la vitesse de ralenti en modifiant
la position du ISC.

ISO :
Organisation internationale de normalisation (ou Comité de coordination de
normalisation des Nations Unies).

KAM :
Mémoire d’entretien.

Capteur de détonation.

Utilisé pour détecter les détonations ou les cliquetis. Le capteur contient un

élément piézo-électrique et est vissé au bati-moteur. Un dispositif particulier

rend I'élément sensible aux seules vibrations du moteur causées par la

détonation.

Knock :
Allumage non contr6lé du mélange air/carburant a I'intérieur du cylindre.

Egalement appelé détonation ou cliquetis. Les cliquetis dénotent des pressions

extrémes ou « pointes » a l'intérieur du cylindre, ce qui entraine la détonation
prématurée du mélange air/carburant.
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KOEO :
Clé sur la position « en marche », moteur arrété. Mettez le contact sans mettre
le moteur en marche.

KOER
Clé sur la position « en marche », moteur arrété. Démarrer le véhicule.

LCD:
Ecran a cristaux liquides.

LTFT :
Correction a long terme de I'alimentation en carburant.

MIT :
Transmission manuelle ou boite-pont manuelle.

MAF :

Débit d’air massique (capteur). Ce capteur mesure la quantité et la densité d’air
pénétrant al'intérieur du moteur et envoie une fréquence ou un signal de tension
au PCM. Le PCM utilise ce signal afin de calculer le débit de carburant.

MAP :

Pression absolue du collecteur (capteur). Ce capteur mesure la dépression ou
la pression du collecteur d’admission et envoie un signal de tension (selon le
type de capteur) au PCM. Ainsi, le PCM obtient I'information de la charge du
moteur afin de contrbler le débit de carburant, I'avance a I'allumage et la
recirculation des gaz d'échappement.

MAT :

Température de I'air du collecteur (capteur de). Une thermistance al'intérieur du
collecteur d’admission qui envoie un signal de tension au PCM, ce qui indique
la température de I'air sortant. Le PCM utilise ce signal afin de calculer le débit
de carburant.

MIL :

Témoin d’anomalie. Le MIL est principalement connu sous le nom de témoin de
rappel d'entretien. Indicateur de bord obligatoire destiné a aviser le conducteur
d’'un mauvais fonctionnement concernant les émissions.

Raté d’allumage :
Causés par un ratio air/carburant incorrecte.

Contréleur de vérification :
Un test effectué par un ordinateur embarqué afin de vérifier le bon
fonctionnement des systémes et des composantes relatifs aux émissions.

MPFI ou MFI :

Injection multipoint de carburant. MPFI est un systeme d’injection qui utilise un
ou plusieurs injecteurs pour chaque cylindre. Les injecteurs sont montés sur le
collecteur d’admission et déclenchés par groupes plutdt qu’individuellement.

NOX :

Oxydes d’'azote. Le systéme de recirculation EGR et les arbres & cames
injectent les gaz d’échappement dans le collecteur d’admission afin de les
réduire a la sortie du tuyau d’échappement.
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02s:

Capteur d’'oxygéne. Génére une tension de 0,6 a 1,1 volt au moment ou le gaz
d’échappement est riche (faible en oxygéne). Cette tension descend a 0,4 volt
ou moins au moment ou le gaz d’échappement est pauvre (riche en oxygéne).
Ce capteur ne fonctionne qu'apres avoir atteint la température d’environ 349 °C
(660 °F). On trouve généralement ces capteurs d’oxygéne en amont et en aval
du convertisseur catalytique. Le PCM utilise ces capteurs pour régler avec
précision le ratio air/carburant et pour surveiller I'efficacité du convertisseur
catalytique. Voir Bank 1 Bank 22 , Capteur 1.

OBD Il :

Diagnostic embarqué de deuxieme génération. OBD Il est une norme créée a
I'initiative du gouvernement américain selon laquelle toutes les voitures et les
camionnettes doivent étre munies d’'un connecteur de données, d’'un
emplacement de connecteur, d'un protocole de communication, des codes DTC
et des définitions de codes communs. L'OBD Il est apparue pour la premiére
fois sur des véhicules a la fin de I'année 1994, et est devenue obligatoire sur
toutes les voitures aux Etats-Unis depuis le 1er janvier 1996.

ODM :
Moniteur du dispositif de sortie.

Boucle ouverte (OL) :

Mode de contréle du systéme ne surveillant pas la sortie afin de vérifier si les
résultats voulus ont été atteints. Habituellement, un systéme de débit de
carburant fonctionne en mode boucle ouverte pendant le réchauffement du
moteur froid, puisque les capteurs d'oxygene ne sont pas préts a envoyer un
signal. Sans ce signal, I'ordinateur embarqué est incapable de vérifier les
résultats réels de la combustion.

PCM :

Module de commande du groupe motopropulseur. Le PCM est le « cerveau »
du systéme de commande du moteur et de latransmission. Il est abrité dans une
boite métallique avec divers capteurs et actionneurs qui sont branchés au
moyen d'un faisceau de fils. Sa fonction est de contrdler le débit de carburant,
la vitesse du ralenti, la synchronisation de I'avance a I'allumage et les systemes
d’émissions. Le PCM recoit les données transmises par les capteurs, ensuite
il actionne divers actionneurs afin de commander le moteur. Le PCM est
également appelé ECM (module de commande du moteur).

Codes en attente :

Appelés aussi codes en mémoire continue ou codes de diagnostic en attente.
Les Codes en attente peuvent étre définis par les composantes et les systemes
du groupe motopropulseur relatifs aux émissions. Si le probléme ne survient
plus aprés un certain nombre de cycles de conduite, le code s’efface de la
mémoire.

PID :

Identification de paramétre. Identifie une adresse en mémoire qui contient des ®
données de fonctionnement du véhicule.

PNP

Position stationnement /point mort. Ce contacteur indique au PCM lorsque le

levier de la boite de vitesse est en position stationnement (P) ou en position
point mort (N). Le PCM fait alors fonctionner le moteur en mode ralenti.

© 0000000000000 0000000000000000000000000000000000000000000 C_7



Glossaire

PROM :

Mémoire morte programmable. La PROM contient des données de
programmation dont le PCM a besoin pour faire fonctionner une combinaison
spécifique de modéle de véhicule/moteur.

PSPS:

Manocontacteur de servodirection

Circuit solénoide purge.

Ce manocontacteur contrdle I'évaporation des vapeurs de carburant depuis la
cartouche de carbone jusqu’au collecteur d’admission. La cartouche
collectionne les vapeurs qui s’évaporent du réservoir de carburant afin de les
empécher de polluer en s’échappant dans I'atmosphére. Au moment du
fonctionnement continu avec moteur chaud, le PCM actionne le solénoide de
purge afin que les vapeurs emprisonnées soient dirigées vers le moteur pour y
étre brulées.

PWM :

Impulsions en durées modulées.

PZM :

Module de zone de la plateforme.
QDM :

Module d'entrainement en quadrature.

RAM :
Mémoire vive

Relais :
Un dispositif électromécanique par lequel les connections d’un circuit sont
commuteés.

Capteur areluctance variable :
Type de capteur utilisé pour mesurer la position et la vitesse d’arbre a cames
(ou avilebrequin) ou les deux ; la vitesse de rotation de ligne d’arbre ou de roue.

ROM :

Mémoire morte. Les données de programmation permanente stockée a
l'intérieur du PCM, qui contient des données de programmation dontle PCM a
besoin pour faire fonctionner une combinaison spécifique de modele de
véhicule/moteur.

RPM :

Tours par minute.

SAE:

Société des ingénieurs de I'automobile.

Analyseur-controleur.
Dispositif qui interagit et transmet de I'information par le biais d'une liaison de
données.

SDM :
Module de détection et de diagnostic.
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Capteur x :

Cette appellation est le plus souvent utilisée pour déterminer 'emplacement
des capteurs d’'oxygéne. Le capteur 1 se trouve en amont du convertisseur
catalytique. Voir O2S, Bank 1, Bank 2.

Capteur :

Tout dispositif qui envoie de l'information au PCM. La fonction du capteur est de
convertir un paramétre, tel que la température du moteur, en un signal
électronique que le PCM pourra interpréter.

SFl ou SEFI :

Injection séquentielle de carburant ou injection séquentielle électronique de
carburant. Un systéme d’injection qui utilise un ou plusieurs injecteurs pour
chaque cylindre. Les injecteurs sont montés sur le collecteur d’admission et
déclenchés individuellement.

Solénoide :

Un dispositif composé d’'un bobinage électrique qui, lorsque activé, produit un
champ magnétique dans un piston plongeur et est tiré en position centrale. Un
solénoide peut étre utilisé comme actionneur soit dans une vanne, soit dans un
commutateur.

STFT:
Correction de l'alimentation en carburant a court terme.

STS:
Dépanner rapidement le papillon des gaz.

TAC:
Commande de l'actionneur du papillon.

TBI:

Injection de carburant dans le corps papillon. Un systeme d’injection avec un ou
plusieurs injecteurs montés sur un corps de papillon situé centralement, au lieu
de positionner les injecteurs prés d’'une ouverture de soupape d'admission. Sur
certains véhicules, TBI correspond a CFlI (injection centrale de carburant).
TCC:

Embrayage de convertisseur de couple

TCM:

Module de commande de la transmission.

TCS:
Systéme d’antipatinage a I'accélération pour le PCM ou les freins.

TDC:
Point mort haut. Position du piston a l'intérieur du cylindre a I'extrémité de sa
course.

TFP :

Pression du liquide de la transmission.

Température d’huile du moteur (capteur).
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Corps de papillon.

Piece qui remplit la méme fonction qu’un carburateur dans le systeme
d’injection du carburant. Dans un systéme d'injection au corps de papillon (TBI),
celui-ci sert a la fois de porte d'aération et d'emplacement pour les injecteurs de
carburant. Dans l'orifice d’admission les systemes d’injection (PFI, MPFI, SFlI,
etc.), le corps de papillon fait seulement office de porte d’'aération. Il n'y a pas
d’alimentation en carburant avant que les injecteurs de carburant de chaque
ouverture d’admission n'aient été actionnés. Dans chacun des cas, le corps du
papillon est relié a la pédale de I'accélérateur.

TPS:

Capteur de position du papillon. Capteur de type potentiomeétre relié a I'axe du
papillon. Le signal de sortie la de tension gagne en intensité en fonction de
I'ouverture du papillon. Le PCM utilise ce signal pour commander de nombreux
systemes tels que le ralenti, I'avance a I'allumage, le débit du carburant, etc.

Antipatinage :
Améliore la traction uniquement pendant le freinage.
Essai :

La mise en marche d’'un véhicule, pendant une durée donnée, afin de
'analyser.

TTS:

Capteur de température de la boite de vitesses. Une thermistance installée a
l'intérieur du carter de boite de vitesses en contact avec le fluide de la boite de
vitesses. Ce capteur envoie un signal au PCM en indiquant la température du
liquide de la boite de vitesses.

VECI :

Données de contréle sur les émissions des véhicules. Un autocollant apposé
dans le compartiment moteur qui affiche de I'information sur les systémes de
contrble des émissions dont le véhicule est équipés. Le VECI est I'organisme
chargé de déterminer si un véhicule est conforme avec 'OBD Il ou non.

VIN :

Numéro d’identification du véhicule. Le VIN est le numéro de série attribué par
le constructeur. Ce numéro est estampé en plusieurs emplacements du
véhicule, mais celui le plus en vue se situe a la partie supérieure du tableau de
bord, coté du conducteur, visible depuis I'extérieur du véhicule. Le VIN inclut
les reseignements a propos de la voiture tels que le lieu de fabrication, les codes
moteur et carrosserie, les options et le numéro de série donné lors de la
fabrication.

VSS:

Capteur de vitesse du véhicule. Ce capteur transmet un signal de fréquence au

PCM. Cette fréquence augmente au fur et a mesure que le véhicule accélere

pour fournir au PCM des données sur la vitesse du véhicule afin de déterminer
les points de changement de rapport, la charge du moteur et les fonctions de

contrdle et de régularisation automatiques de la vitesse.

VTD :
Dispositif antivol du véhicule.
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Cycle de réchauffement du moteur :

Le cycle de réchauffement du moteur concerne la période pendant laquelle la
température du liquide de refroidissement du moteur s’éléve d’au moins 40
degrés au dessus de ce gu’elle était au moment du démarrage du moteur.

WOT :

Papillon en position pleins gaz. La condition de fonctionnement du véhicule
resultant d’'une ouverture compléte (ou presque) du papillon des gaz. Le PCM
envoie généralement un surplus de carburant au moteur et désactive le
compresseur du climatiseur au méme moment afin de ne pas nuire a
I'accélération. Le PCM utilise un commutateur ou le capteur de position du
papillon des gaz pour déterminer la condition de plein gaz.
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Garantie limitée de SPX Corporation

Cette garantie est expressément limitée aux Acheteurs originaux aupres
d'un détaillant en outils (UNITES) de diagnostic électronique SPX.

Les Unités SPX sont garanties contre les défauts relatifs aux matériaux et a la main d’ceuvre
pendant une période de douze (12) mois a compter de la date d’achat. Cette garantie ne
s’applique plus si I’'Unité a été utilisée de facon abusive, altérée, ou utilisée a d’autres fins que
celle pour laquelle il a été congu, ou s’il a été utilisé d’une fagon qui ne correspond pas aux
instructions d’utilisation.  Le seul et unique recours concernant une Unité qui s’avérerait
défectueuse est d’étre réparée ou remplacée, au choix de SPX. En aucun cas SPX ne saurait étre
tenu responsable des dommages spéciaux, accessoires ou indirects (y compris la perte de
profits), sur la base de garantie, contrat, transgression, ou toute autre allégation juridique.
L'existence d'un défaut devra étre déterminée par SPX en conformité avec la procédure établie
par SPX. Personne n’est autorisée a faire une quelconque déclaration ou proposition altérant les
termes de la présente garantie.

AVIS D'EXONERATION DE RESPONSABILITE

LA GARANTIE CI-DESSUS TIENT LIEU POUR DE TOUT AUTRE TYPE DE
GARANTIE, EXPRESSE OU IMPLICITE Y COMPRIS TOUTE GARANTIE DE
VALEUR MARCHANDE OU D’ADEQUATION A UNE UTILISATION SPECIFIQUE.

LOGICIEL

Le logiciel de I'Unité est une propriété exclusive, ses reseignements sont confidentiels et
protégés par la loi sur les droits d’auteur. Les utilisateurs n’ont aucun droit ou titre sur le
logiciel de I'Unité autre que le droit limité d’'usage qui est révocable par SPX. Le logciel
de I'Unité ne peut en aucun cas étre transféré ou divulgué sans le consentement écrit de
SPX, et ne doit pas étre copié sauf dans le cadre de la procédure de sauvegardes
ordinaires.

ELEMENTS DU BON DE COMMANDE

Commandez des piéces optionnelles ou de remplacement directement au prés de votre
distributeur agréé d'outils SPX. Veuillez inclure la quantité, le numéro de l'article et sa
description.

Soutien technique
Si vous avez des questions concernant le fonctionnement du produit, veuillez téléphoner
au (800) 228-7667.

Réparation
Lorsque vous envoyer un produit électronique SPX pour réparation, veuillez inclure les
renseignements suivant :

* nom de la personne-ressource

* numeéro de téléphone

« description du probléme

« preuve d'achat en cas de réparation sous garantie

« modalité de paiement privilégiée pour les réparations hors garantie

Pour les réparations hors garantie, veuillez communiquer avec le soutien technique au
(800) 228-7667. Le colt de la réparation et les frais de port vous seront communiqués.

Veuillez envoyer I’Unité défectueuse a I'adresse suivante :
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